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RESUMO

O artigo tem como finalidade proporcionar aos alunos, professores e interessados em geral,
um conhecimento mais aprofundado sobre como vivem os barqueiros de T6 Té Tos no
estuario do Rio Sergipe, além de buscar mostrar as possibilidades necessarias para uma
melhor estruturacdo da classe, bem como os riscos pertinentes a esta profissdo. Visa mostrar
também os problemas ambientais provocados pelo langamento de dejetos e 0 assoreamento do
rio, que tem provocado sérias conseqliéncias para os bargueiros, além da ponte Aracaju /
Barra dos Coqueiros que veio a corroborar com o declinio desse tipo de transporte fluvial e

com outros impactos ambientais.
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INTRODUCAO

O presente trabalho académico configura-se um artigo cientifico e apresenta como
tema “A vida num T6 Té To e os desafios da modernidade: RelacGes entre as margens do rio
Sergipe”. Teve como objetivo a analise num contexto social, econdmico e ambiental, a
realidade dos barqueiros de T6 T Tés, para, a partir disso, buscar entendimento a cerca dos
principais problemas enfrentados por estes profissionais que atuam no estuario do rio Sergipe,
entre os municipios de Aracaju e Barra dos Coqueiros.

E importante salientar que nesse artigo trata-se de questdes que estdo em
discussdo na atualidade, como a ralacdo do homem e 0 meio ambiente, que na tentativa de
melhoria da qualidade de vida acaba por modificar e degradar o meio em que vive criando
efeitos destrutivos a ele e a todas as formas de vida ao seu redor.

Teve como objetivos especificos realizar diagndstico da vida desses barqueiros,
buscando conhecer um pouco de sua historia que, der certo modo, inraizou-se na memoria do
povo sergipano, sobretudo dos cidaddos aracajuanos que fazem da figura dessas pequenas
embarcacdes e de seus tripulantes uma associacdo folclorica. Buscou-se ainda levantar
possiveis alternativas que possam refletir em melhorias das condic¢Ges de vida dessa categoria
frente a forca das modernizagdes e suas marcantes mudancas.

Para tanto, foram utilizados como métodos de pesquisa, 0 método indutivo, a
partir de levantamentos de dados histdricos e, dialético, atraves da realizacéo de entrevistas e
de questionarios aplicados aos principais envolvidos no assunto em questdo, localizados no
estuario do rio Sergipe, visando compreender as contradi¢cbes socio-ambientais existentes.

Foram entrevistados barqueiros de T6 TG Toés, passageiros, além de técnicos e coordenadores

da Capitania dos Portos de Sergipe.



N&o ha, portanto uma preocupacdo em apontar saidas ou alternativas econémicas
para 0s barqueiros. Preferiu-se discutir as varias opcdes existentes dentro da real condicao
social e econémica vivida por estes homens.

Nesse artigo elaborou-se também a caracterizacdo geograficamente do Rio
Sergipe, mais precisamente 0 seu estuario, onde est4 localizado a principal &rea de estudo
desse trabalho que s&o os barqueiros de T6 T6 Tos; numa tentativa de unir os principais
aspectos desse sistema fluvial, com as caracteristicas historicas,sociais e geogréaficas

Seguem apbs esta introducdo aspectos e concepcdes tedricas a respeito da

temaética, os resultados da pesquisa e as consideraces finais.

1. FUNDAMENTACAO TEORICA

1. Meio Ambiente e Recursos Hidricos

1.1 Consideracgdes sobre meio ambiente.

Desde que comegou a dominar artefatos da natureza, o homem iniciou
timidamente a modifica-la. Sempre na tentativa de melhorar sua qualidade de vida ou
apoderando-se de vidas, 0 homem comecou a intervir em ac¢des naturais, modificando a
paisagem ainda que, no inicio, de forma timida. Com o passar dos séculos a homem se
modernizou e equipou-se de tecnologias cada vez mais avangadas num crescimento
desenfreado que, se por um lado lhe permitiu construir cidades, pontes, modificar o curso de
rios, economicamente viaveis e etc.; por outro lado acabou destruindo a natureza,

comprometendo a qualidade de vida; sua e de outros seres vivos comprometendo a existéncias



de algumas espécies e, 0 que €é pior, eliminado por completo algumas espécies animais e
vegetais.

E incrivel perceber-mos o quanto foi modificado ou destruido e o quanto ainda se
destroi, se polui e se mata no planeta. A necessidade de crescimento econdmico parece ser
desculpa para todas as atrocidades que se emprega ao meio ambiente. Transformar
completamente areas antes indspitas, em areas habitaveis ou Porém, parece que 0s autores
dessa destruicdo esquecem que o proprio homem faz parte desse ambiente e, ndo sobrevivera
sem 0 mesmo. “Crescei e multiplicai-vos, e enchei a terra e sugeitai-a, e dominai sobre 0s
peixes do mar, e sobre as aves do céu, e sobre todos 0s animais que se movam na terra”
(Génesis, Capitulo 1°, v.28). Apoderando-se dessa passagem biblica, 0 homem parece ter se
sentido dono da terra e ndo parte dela. Passou a destruir e moldar tudo a sua frente sem
perceber o obvio: Que a natureza esta intrinseca a ele e que destrui-la seria uma forma lenta e

irrevogavel de suicidio. Segundo Sato e Carvalho (2005)

Meio ambiente é a soma de varios elementos e fatores naturais ou nao, que
juntos dé@o condi¢cbes a existéncia e a manutencdo da vida em nosso
planeta. Meio ambiente, portanto é o conjunto formado pelos elementos
vivos do planeta inclusive o homem com os varios elementos que lhes
permitem sobreviver, como o ar, 4gua, a presenca do sol, a existéncia dos
solos, etc.

Sdo tantos e tdo complexos os problemas ambientais que varios estudiosos de
distintas areas tentam detecta-los e por meio de divulgacdo a populacdo, buscar alertar a todos
e buscar possiveis alternativas.

Mas esses estudiosos ndo sdo unanimes na opinido quanto a origem dos problemas
ambientais como também sdo diversos os caminhos, discussdes e estudos do meio ambiente.
Estudiosos chegam a apontar 15 diferentes correntes de educacdo ambiental o que demonstra
a grande variedade de trabalhos efetuados e de pessoas empenhadas em encontrar formas,

alternativas de se manter o crescimento econdmico do planeta sem que para isso, tenhamos



que destrui-lo, aniquilando o meio ambiente e destruindo a vida. 1sso, contudo ndo significa
dizer que essas correntes, que esses movimentos ambientalistas sejam concorrentes ou mesmo
lutem entre si. Apenas sdo de periodos historicos diferentes ou originarios de culturas
diferentes. Méas de uma forma ou de outra, todos buscam os mesmos resultados.

Em se tratando do assunto destruicdo do planeta, é interessante lembrar que o
homem, as vezes esquece que é parte integrante deste planeta e que a maioria dos recursos téo
necessarios a vida ndo sdo renovaveis e estdo se exaurindo a cada ano. E que por incrivel que
pareca a cada ano novas tecnologias extrativas e poluidoras ou mesmo o0 aumento no
consumo, produz mais e mais lixo (SATO e CARVALHO 2005, p. 05).

No Brasil foi necessario que muito se destruisse e que muitas vidas se perdessem
para que os movimentos e a luta ambiental tomassem forga e fossem ouvidos pela sociedade.
Atualmente varios sdo os 6rgdos oficiais (federais, estaduais € municipais) que trabalham no
apoio e protecdo ao meio ambiente. Esses governos criaram instrumentos e leis que juntos déo
suporte na luta pela conservagéo ambiental. Dentre eles pode-se citar: O sistema Nacional de
Unidade de Conservacdo que gategoriza as principais unidades APA — &rea de protecdo
ambiental, Parques ecoldgicos, EstacGes ecoldgicas, reservas ecoldgicas, areas naturais
tombadas, areas sobre protecdo especial, dentre outros.

Infelizmente o poder publico, ainda que se esforce, ndo consegue fiscalizar todas
as areas que necessitam de fiscalizacdo e acaba surgindo brechas para empresarios dos mais
variados seguimentos burlarem as leis e praticarem abusos a0 meio ambiente e perseguicdes a
pessoas ou a grupos de pessoas que estdo a frente de seus interesses. O fato é que o Brasil
dispde de areas muito cobicadas por empresarios daqui e de outros paises e fica quase
impossivel vencer o poder corrompivel do dinheiro que compra o siléncio e encomenda

mortes dentre outras atrocidades.



Na contramao dos atos desenfreados contra a natureza, 0 meio ambiente e 0s seres
vivos em geral, surgiram por todo o planeta grupos voltados a ecologia, pessoas que se
reuniram e criaram organizagdes nao governamentais (ONGs), para lutarem a favor do meio
ambiente e da preservacdo ambiental.

Esses grupos ou movimentos surgiram a partir dos anos 60 e seguem caminhos
diferentes ainda que tenham ideais semelhantes. Alguns sdo mais agressivos em sua luta em
prol do planeta, outros tentam conscientizar a populacdo e as autoridades por meios de
palestras campanhas etc. Os principais grupos ambientais em atuacdo no planeta sdo o
Greenpeace, WWF, Fundagdo SOS Mata Atlantica, etc.

Além destes, milhares de outros se espalham pelos quatro cantos do planeta
lutando por conservacao e esclarecimento junto a populacdo para unidos conseguirem maior
respaldo frente aos governantes e ou grandes empresas. A grande maioria desses grupos busca
encontrar alternativas para um crescimento sustentdvel, sem comprometer a economia

mundial, mas certamente sem comprometer 0 meio ambiente.

1.1.2 Recursos Hidricos no Brasil.

Desde o inicio da histéria do homem, ele sempre buscou formar grupos para se
fortalecer frente as diversidades. Esses grupos por sua vez passaram a buscar locais onde as
condicdes de vida fossem mais agradaveis ou pelo menos com maiores possibilidades de
crescimento populacional e para isso, a presenca da dgua sempre foi fator determinante nessa
escolha.

Com o passar do tempo, 0s anos, trouxe consigo uma redistribui¢do espacial das

areas de moradia e as cidades cresceram tanto e de em tanto numero que 0 homem aprendeu a



levar 4gua a locais antes inimaginaveis de encontra-la. As cidades passaram a ser o palco das
decisdes e a abrigar a quase totalidade da populacdo mundial. Alguns grupos, porém
instalaram-se em areas menos urbanas e até mesmo nos entornos de rios, lagos e quaisquer
areas onde existisse agua doce para ali se estabelecerem vivendo e tirando o sustento para
alimentar-se.

Essa pratica aos poucos passou a ser intensificada e gradativamente o homem
iniciou a modificar o0 meio degradando areas antes naturais para a expansdo de praticas
agricolas, para a construgdo habitacional, etc. Além disso, outras areas do rio estariam sendo
degradadas por inUmeras praticas do homem moderno que somadas trazem grandes somas de
poluentes e impactos aos rios. Na atualidade, os problemas enfrentados pelas populacdes
ribeirinhas sdo enormes, uma vez que trata-se de pessoas que vivem proximas e dependem de
um bem natural extremamente valioso (Sob o ponto de vista econdmico e biolégico) e que por
isso € muito utilizado e agredido pelo homem.

Independentemente da sua distribuicdo espacial no planeta, a populagbes
ribeirinhas enfrentam problemas sérios que estdo relacionados a perda da qualidade de vida, a
diminuicdo dréastica das atividades econdmicas primarias como a pesca além de, em muitos
casos serem obrigados a abandonarem suas moradias por conseqiiéncia de obras de grande
impacto como a construcao de barragens, hidroelétricas, etc.

E incrivel constatar que moradores de pareas ribeirinhas, que nio tém grandes
acessos a produtos industrializados como enlatados e conservantes convivam com doengas
como gastrites e outras complicacdes estomacais além de cancer somente por alimentar-se de
peixes contendo produtos quimicos encontrados na dgua dos rios cada vez mais poluidos.
Segundo Tundisi (2005), a &gua é o elemento béasico para a vida e sua historia no planeta esta
diretamente relacionada com a abundancia, variedade e diversidade da vida e a producdo

bioldgica.



Embora a agua seja um recurso renovavel, em razdo das caracteristicas do ciclo
hidroldgico e de sua peculiaridade como substancia, muitas acbes do homem podem ocasionar
alteragdes permanentes no ciclo hidrolégico e comprometer o desenvolvimento sustentavel.
Portanto, uma coisa é a &gua quanto mineral, outra bem diferente € a agua potavel,
indispensavel a vida e que a cada ano torna-se um mineral valioso e passivel de sérias
disputas.

Através dos séculos, a complexidade dos usos mdltiplos da agua pelo homem
aumentou e produzio enorme conjunto de degradacOes e polui¢do. Por outro lado os usos
maltiplos e excessivos, além da retirada permanente para as diversas finalidades, tém
diminuido consideravelmente a disponibilidade de dgua em muitas regides do planeta. Além
da falta de agua de fato, ocorre também a contaminacao das reservas naturais ou dos rios que
abastecerdo a populacdo ou mesmo que seguira pra 0s oceanos, seguindo assim seu rastro de
degradacdo. No século XXI, entre outras crises sérias; a crise da adgua € uma ameaca
permanente & humanidade e a sobrevivéncia da biosfera como um todo.

O Brasil dispde de cerca de 12% da agua doce do planeta, contando somente com
as aguas dos rios e aqliferos.O balanco hidrico é muito favoravel, por ser um pais de
dimensdes continentais e chover em todo o territorio brasileiro. Entretanto, mesmo diante de
tamanha disponibilidade de &gua, ocorre uma ma distribuicdo dessa agua pelo territorio.
(SATO e CARVALHO, 2005)

Dados da Comissdo Pastoral da Terra relatam que o nordeste dispde de cerca de
3% da agua do Brasil, enquanto que a regido Norte conta com 70% das reservas seguida da
regido Centro-oeste com 15%. (CPT, 2007)

E preciso lembrar que o Brasil possui a mais importante bacia hidrografica do
planeta (Bacia Amazonica) e situada em uma regido equatorial. Vale ressaltar ainda que sua

localizacdo geogréafica dentro do territorio brasileiro a deixa distante de grandes centros



urbanos, sendo, portanto “um pouco” mais poupada do alto consumo e degradacéo demasiada.
N&o por isso esteja a bacia amazénica livre dos problemas ambientais; varios rios afluentes
estdo poluidos. Além disso, usinas hidrelétricas vém sendo construidas o que represa as aguas
de seus rios impedindo dentre outras coisas a melhor circulacdo e reproducdo natural dos
peixes, sem falar nos impactos causados a populacéo ribeirinha.

Os principais problemas encontrados em uma bacia hidrografica estdo
relacionados ao mau uso da mesma feita pelo homem. Com o crescimento e multiplicacdo das
cidades e maior utilizacdo da &gua nas areas industriais e mesmo na vida do cidaddo urbano,
os problemas se intensificaram, destacando-se como principais problemas as lixeiras a céu
aberto, localizadas em area proximas a rios, lagos, deficiéncia ou mesmo inexisténcia de
sistema de esgoto, desmatamento da mata ciliar, que sede lugar a construcgdes irregulares ou
ao crescimento descontrolado de &reas agricolas no entorno das cidades, contaminacdo da
agua por diversos elementos quimicos, seja no campo ou ja nas cidades em acidentes
rodoviarios, por exemplo, causando sérios impactos ambientais.

Pode-se ainda acrescentar a todos esses problemas, usos indevidos ou exagerados
no consumo e na proépria distribuicdo da agua, uma vez que adutoras, canais e quaisquer
artificios criados pelo homem para desviar e transportar agua por vias artificiais sdo, na
grande maioria, fontes de sérios problemas para os mananciais diminuindo o fluxo de agua

que chegaria a foz dos rios. (TUNDISI, 2005)

1.3. Estuarios e os transportes fluviais

Segundo Tundisi (2005), a navegacéo fluvial no Brasil hoje se encontra numa posicéo inferior

em relagdo aos outros sistemas de transportes. E o sistema com menor participagdo no
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transporte de mercadorias no pais. Isso ocorre devido a varios fatores como: Grande
quantidade de rios de planaltos com presenca de cachoeiras, o que dificulta a navegacao. Vale
ressaltar que nos Ultimos anos, porém varias obras tém sido construidas com o intuito de
tornar navegavel alguns desses rios brasileiros. Eclusas estdo sendo construidas para represar
as aguas de alguns rios unindo lagos de usinas hidrelétricas a outros rios superando diferencas
de niveis d’agua.

A construgéo dessas hidrovias representa hoje um incremento econdémico e social,
uma vez que permitem o transporte de baixo custo de mercadorias e pessoas.

Atualmente, destacam-se as hidrovias do Araguaia-Tocantins (maior em atividade
totalmente no territdrio nacional) que, nos periodos de cheia, possibilita a navegacéo por 1900
km de extensdo. A hidrovia do S&o Francisco, localizada entre a serra da Canastra e a sua foz,
na divisa dos estados de Sergipe e Alagoas. Hidrovia do Madeira, localizado no rio do mesmo
nome que depois de finalizada as obras de expansdo permitiram o escoamento da producao de
gréos do norte e do centro oeste brasileiro interligando-o0 ao rio amazonas. Outra importante
hidrovia é a Tieté-Parand que em seus quase 1250 km de extensdo, permite a integracdo dos
estados do Mato grosso do Sul, Parana e S&o Paulo além do escoamento de varios produtos
dentre eles a producdo de grao

Estuarios do latin oestuarium- maré ou onda abrupta de grande altura sdo areas de
grande dindmica; uma vez que € o0 ponto onde a 4gua doce de um rio encontra-se com a agua
salgada do oceano. (MIRANDA, CASTRO, KJERFVE, 2002)

Cada uma delas trazendo consigo suas caracteristicas bidticas como: Ph, grau de
salinidade, espécies de peixes variados, micro organismos, plantas diversas, etc. Estes fatores
reunidos fazem com que 0S ambientes estuarinos estejam entre 0s locais mais ricos
biologicamente, ja que aprisionam nutrientes do rio e do mar.N&o fossem apenas esses

inimeros fatores naturais, temos ainda o fato da enorme atragcdo, ao longo dos anos, do
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homem por estas areas, tanto que; um grande numero das grandes cidades do planeta esta
localizado proximo ou, em estuarios.

“A descarga de agua doce na parte interna, a entrada de agua do mar, e os
transportes associados de sedimentos em suspensao e nutrientes organicos
e inorganicos sdo processos que desempenharam e desempenham uma
grande importancia para o desenvolvimento urbano, social e econémico das
regides estuarinas”. (MIRANDA, CASTRO, KJERFVE,2002. p.27)

Se por um lado essa regido é tdo rica em aspectos naturais, do ponto de vista
econémico também é, o que acaba atraindo varias atividades do homem moderno como o
transporte fluvial, de cabotagem e de navios de grande porte, quando estes estuarios permitem
tal navegacdo. Isto acarreta um acumulo de detritos variados que vao desde o 6leo diesel
passando por lixo doméstico (plasticos, borracha, etc.) industrial até acidentes ecoldgicos de
proporcdes variadas como vazamentos de cargas (petréleo, produtos quimicos em geral).

N&o se pode ainda esquecer-se da poluicdo causada pelos esgotos domésticos e industriais
que, vao sendo jogados no rio ao longo do seu curso e que tém no estuario seu principal ponto
de deposicdo em funcdo do contato com a dgua salgada e a presenca das marés oceanicas.

Foi a partir da segunda metade do século XX e, sobretudo a partir do século atual
gue os agentes poluidores intensificaram-se causando forte impacto ambiental nas areas de
estuarios, restringindo drasticamente a pesa local e comprometendo a qualidade do povo
ribeirinho. (TUNDISI, 2005)

Atividades antropicas como a destruicdo das areas de mananciais e a destruicdo de
vegetacdo de galeria a nas margens dos rios tém intensificado o processo erosivo destas
margens causando assoreamento do rio e modificando drasticamente a morfologia do estuario
quanto a profundidade e a largura.

Para Schubel e Pritchard citado por Miranda, Castro e Kjerfve (2002) 0s estuarios

sdo grandes receptaculos de substancias naturais e produtos de atividades humanas e
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determinaram grupos, de acordo com as principais fontes geradoras e respectiva ameaga ao
lazer e a0 ambiente bioldgico, considerado como:

* Organismos patogénicos, matéria organica e nutriente (despejos municipais).

* Pesticidas herbicidas (agricultura)

*Metais pesados, 6leos e substancias quimicas, toxicas (industrias, portos,

marinas, navegacao).

*Calor (usinas hidrelétricas)

*Sedimentos (agricultura, pavimentacao, construcGes e obras portuérias).

Desta maneira pode-se perceber que o0s estudrios sdo areas de grandiosa
importancia biotica e econdmica, o0 que ndo os tornam areas resistentes e indiferentes a acdo
degradadora do homem, pelo contrério os estuarios sdo areas sensiveis as mudancas impostas
pelo homem, mudancgas essas que podem ser percebidas desde uma analise da (ma) qualidade
da agua e eventual diminuicdo do nimero de peixes, passando por assoreamento provocado
por desmatamentos e constru¢des ao longo das margens do rio e chegando até, em alguns
casos a grandes obras de drenagem modificando o escoamento natural da calha do rio por

razBes econdmicas, buscando maior fluxo de transporte fluvial.

2. DESENVOLVIMENTO DA PESQUISA

Nesta parte do artigo, serdo apresentadas as principais analises decorrentes dos
trabalhos de campo com realizagcdo de entrevistas semi-estruturadas, observacgdes diretas e
ainda conversas informais com barqueiros que desenvolvem atividades no estuario do rio

Sergipe.
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Sera analises que promoverdo reflexdes a cerca de Aspectos geograficos do
estuério do rio Sergipe, Contextualizacdo histérica do estuario do rio Sergipe, Aspectos socio-
econdmicos dos barqueiros do rio Sergipe, Desafios encontrados pelos barqueiros frente a

modernizacao, seguidos pelas consideracdes finais deste estudo.

2.1 A vida num TO6 Té T6 e os desafios da modernidade: Relagfes entre as margens do rio

Sergipe

2.1.1 Aspectos geogréaficos do estuério do rio Sergipe

A éarea de estudo dessa pesquisa é a foz do rio Sergipe, localizado entre os

municipios de Aracaju e Barra dos Coqueiros no estado de Sergipe. (Figura 01)
A bacia do rio Sergipe tem em toda sua extensdo 210 km. O rio Sergipe nasce na
serra Negra, na divisa com o estado da Bahia, corta todo o estado de Sergipe no sentido
oeste/leste desaguando no oceano Atlantico. Em todo o seu curso, o rio percorre uma area de

3.673 km? 0 que corresponde a 16.70% do territdrio sergipano.
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Figura 1 aspectos da Foz do Rio Sergipe

Fonte: Dominio Publico

Entre os seus principais afluentes, destacam-se na margem direita 0s rios:
Sovacdo, Lages, campanha, Jacoca, Vermelho, Jacarecica, Pitanga e Poxim; e pela margem
esquerda os rios Salgado, Cagado, Ganhamoroba, Parnamirim, Pomomba, além das lagoas
dos Mastros, o agude da Marcela, em Itabaiana e as Barragens Jacarecica | e 1l.

O clima na foz do rio Sergipe é classificado como Umido, com chuvas
concentradas nos meses de marco a agosto. Nessa area correspondente a foz, a precipitacdo
media anual é de 1.333 mm e a temperatura média anual € de 25,2C°.

Com o passar dos anos as agdes antropicas intencificaram-se ao longo do rio por
toda a bacia e as consequiéncias do uso indiscriminado do solo sdo mais perceptiveis na foz,
sobretudo na forma de bancos de areia, e de acimulo de poluicdo. Outra forma bastante
perceptivel e ndo menos devastadora de agressao ao rio, sdo as diversas saidas de esgoto
domeéstico que sdo jogados diretamente no estuario do rio Sergipe oriundos das cidades de
Aracaju e de Barra dos Coqueiros, com destaque para 0s canais de esgoto do bairro Industrial,
0s esgotos jogados no rio Poxim, além do riacho do Guaxinim, esse Gltimo localizado na
Barra dos Coqueiros.

Além desses esgotos existe ainda um canal que escoa os dejetos industriais das

fabricas do bairro industrial e adjacéncias diretamente no rio; 0 que vem comprometer a



15

manutencdo da vida flivio-marinha em toda a regido estuarina. Some-se a isso o fato de haver
grandes quantidades de lixo como plésticos, madeira, produtos quimicos, etc, trazidos pela
correnteza do rio ao longo do seu curso.

Esses fatores, infelizmente parecem aumentar cada vez mais, ja que a populacdo
esta crescendo e muito pouco se tem feito para mudar essa realidade de degradacdo. Somente
a cidade de Aracaju responde por 45,67% da populacdo da bacia do rio Sergipe e somado a
crescente populacédo da Barra dos Coqueiros tem-se um quadro de vasta degradacdo ambiental
uma vez que os esgotos das duas cidades tém no estuario do rio Sergipe seu principal canal de

escoamento de esgotos.

2.1.2 Contextualizacdo histdrica do estuario do rio Sergipe

As atividades de barqueiros desenvolvidas nos diversos rios existentes no estado
de Sergipe sdo de certo modo insignificantes se comparados aos demais meios de transporte
do estado. Na foz do rio Sergipe, no entanto, essa atividade conseguiu se manter com certo
grau de importancia em funcdo do transporte de passageiros entre os municipios de Aracaju e
Barra dos Coqueiros.

Essa atividade ja vem sendo desenvolvida ha dezenas de anos, relatos ddo conta
que essa travessia iniciou-se quando da fundacdo da cidade de Aracaju e da necessidade de
comunicacdo entre seus habitantes e os cidaddos que habitavam a Barra dos Coqueiros. A
Capitania dos Portos de Sergipe, por exemplo, dispde de dados de embarcagdes desde 1854.

Com o passar dos anos e com o crescimento da cidade de Aracaju, 0 niUmero de
habitantes cresceu bastante a exemplo da populacdo da Barra dos Coqueiros, porém esse

altimo em menor ndmero.
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A pouca distancia entre as margens e a necessidade de comunicacédo e transporte
entre 0s habitantes das duas cidades contribuiram para o crescimento da atividade que foi, ao
longo dos anos intensificando-se e modernizando-se, sendo o principal meio de transporte
entre as duas cidades embora houvesse a alternativa de transporte rodoviario, porém com
enormes dificuldades em funcdo da distancia e ma conservacado das estradas anteriormente.

A travessia, a principio era praticada em pequenas canoas a remo por barqueiros
que, na grande maioria moravam na Barra dos Coqueiros. Anos mais tarde, mais ou menos na
década de 1920, surgiram canoas movidas a vela o que ajudou aos barqueiros na atividade. No
final dos anos 20 e inicio dos anos 30 surge canoas movidas a motores de popa; acoplados a
popa das pequenas embarcagdes, o que diminuiu o tempo de travessia e possibilitou um
aumento no numero de passageiros, embora ainda tenha persistido a travessia em barcos a
vela.

Nesse periodo, a foz do rio Sergipe foi utilizada também para pouso de
hidroavibes que faziam linhas regulares de outras capitais para Aracaju. E dessa época que se
tem o primeiro registro de acidente fatal envolvendo passageiros do transporte hidroviario no
rio Sergipe: A asa esquerda de um hidroavido chocou-se com uma canoa que fazia a travessia
de passageiros o que vitimou duas jovens na embarcacgéo. Essa foi, durante anos de atividades,
uma das poucas ocorréncias de acidentes na foz do rio Sergipe envolvendo e ou vitimando

passageiros.
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FONTE: Acervo ANTONIO BARRETO

A partir dos anos 70, surgiram canoas maiores com motores internos e de
propul¢éo de “dois tempos”. Essas passaram a ser embarcacGes bem maiores que as anteriores
e puderam contar com equipamentos de seguranca e de maior conforto. A partir dessas
embarcagdes o numero de passageiros e de embarca¢fes aumentou sensivelmente podendo
ser, esse periodo, apontado como o de maior importancia na atividade de barqueiros na foz do
rio Sergipe, uma vez que essas sdo as embarcagOes que estdo em circulacdo até hoje no rio.

O som estridente vindo dos motores desses novos barcos, agudo e repetitivo,
acabou por determinar o nome com o qual seriam reconhecidos pela populagédo dali em
diante: Té T TO, ja que esse era 0 SOom que 0s passageiros ouviam durante a travessia do rio
Sergipe.

Se por um lado o passar dos anos trouxe evolugdo e embarcagfes maiores e mais
confortaveis, por outro lado trouxe também problemas relacionados a evolucdo urbana e os
impactos ambientais que, infelizmente estdo atreladas a esta; como a poluicdo exagerada do
rio Sergipe, a formacdo de bancos de areia (que prejudicam a navegacgéo), a falta de recursos
para a manutencdo da frota e, 0 que para a categoria teria sido a pior das dificuldades a se

enfrentar até entdo; a concorréncia com outros meios (modelos) de transporte.
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Primeiro com a ativacdo por parte do governo estadual no final dos anos 70 de
uma frota de barcos produzidos em ferro e com capacidade para o dobro de passageiros com
conforto e aparatos de seguranca extremamente superiores. Alguns, no inicio contando
inclusive com um andar para passageiros.

Essas barcas passaram a transportar um namero maior de passageiros e faziam a
travessia de uma margem para a outra do rio em menor espaco de tempo, 0 que passou a
merecer a atencdo e assiduidade dos passageiros para essas novas embarcacfes. Esses novos
barcos inclusive atrairam um bom numero de turistas que tinham também a opcdo de
desembarcar na praia da Atalaia Nova ainda no municipio da Barra dos Coqueiros.

Os antigos barqueiros de Té Té Tos continuaram exercendo sua profisséo,
transportando passageiros a0 mesmo tempo em que 0s novos barcos atuavam, o que reduziu
drasticamente o numero de passageiros obrigando esses a criarem horarios alternativos
inclusive transportando a noite passageiros numa tentativa de recuperar parte das perdas.

Segundo, porque a partir de agosto de 2004, intensificaram-se os problemas para
o0s barqueiros que fazem a travessia do rio Sergipe. Era assinada nesse més a autorizacdo para
0 inicio das obras da ponte que ligaria 0 municipio de Aracaju ao municipio de Barra dos
Coqueiros. Esse seria 0 maior desafio da categoria ja que com a ponte, a travessia por barcos
se tornaria obsoleta.

A ponte foi inaugurada em 2006 e, como se pensou, 0 himero de passageiros que
passaram a utilizar as embarcagdes diminuiu em torno de 60% ou mais, a depender da época.

Dados da associacdo de barqueiros do rio Sergipe ddo conta que antes da
construcdo da ponte, em média, 7.000 passageiros utilizavam-se das embarcacdes. Apos a
construcdo, esse numero caiu para 2.500 passageiros em média; com certo aumento desse

namero no periodo que vai do dia 27 até o dia 10 do més subsequente por tratar-se de um
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periodo em que muitos cidaddos da Barra dos Coqueiros vém a Aracaju receber beneficios
como Aposentadoria, recebimentos de salarios diversos ou para pagamentos de impostos.

Atualmente, 22 embarcacOes fazem a travessia do rio Sergipe sendo que, em
funcdo do baixo numero de passageiros, 0s barqueiros se revezam de maneira que a cada dia,
11 embarcacg0es estdo em atividade enquanto que as outras 11 ficam paradas, fazendo reparos
(quando necessario) para atuarem no dia seguinte.

Figura 03 Terminal de T6 T6 Tds

Tt

A

Fonte: Fabio Andrad

Muito embora ndo seja essa uma solucdo adequada para a realidade econémica
dos barqueiros, sem duvida foi uma solugdo Util para viabilizar a coexisténcia de 22 homens e

seus comandados que, por sua vez, tém além de si familiares para sustentar.

2.1.3 Aspectos socio-econdmicos dos barqueiros do rio Sergipe

Essa parte do artigo foi construida a partir dos resultados alcangados com a
realizacdo de entrevistas semi-estruturadas e conversas informais com o0s proprios

proprietarios ou responsaveis pelas embarcacdes T6 To T6s.
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A grande maioria dos homens que comandam barcos na travessia Aracaju — Barra
dos Coqueiros via rio Sergipe sdo os proprios proprietarios ou pessoas de sua confianca que
estdo no meio h& muitos anos.

Trata-se de homens simples, que na grande maioria sdo filhos e até netos de
barqueiros e, que nédo tiveram alternativa como profissdo uma vez que iniciavam muito cedo
na profissdo seguindo os passos dos pais.

Os atuais barqueiros de Té Té Tos do rio Sergipe sdo homens que tiveram pouca
escolaridade, alguns anos atras, chegaram a ser semi-analfabetos, os atuais tém pouca
escolaridade, muito embora sejam bastante articulados na fala, sabendo expressar-se muito
bem.

Residem em sua quase totalidade na Barra dos Coqueiros em casas simples,
porém com condigBes de conforto moderado e conseguiram, na grande maioria, educar seus
filhos de forma exemplar o que lhes rendeu melhores possibilidades de empregos.
Pouquissimos sdo os barqueiros atuais cujos filhos continuaram seus oficios. Mais de 90%
dos atuais descendentes dos barqueiros do rio Sergipe ndo optaram por seguir a profissdo do
pai, fato que lhes da alegria, pois querem, segundo eles, “vida melhor pros meninos”.

A atividade de barqueiro é para todos, uma jornada dura e pouco lucrativa,
sobretudo depois da construgédo da ponte, mas ainda assim a grande maioria tem como base do
seu sustento a atividade, sem desenvolver uma outra para auxiliar a renda familiar. Alguns
poucos, porém, desenvolvem alguma outra atividade; seja com “bicos”- trabalhos informais
na comunidade como pedreiro, eletricista, etc; seja com a pesca ou com uma nova alternativa
que vem surgindo a estes barqueiros por intermédio do fretamento de canoas para passeios
turisticos. Essa alternativa parece ser uma das mais viaveis até 0 momento uma vez que estes
fretamentos ocorrem para grupos de turistas e, esporadicamente, a grupos de pessoas da

propria comunidade principalmente de Aracaju.
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Em um momento em que a concorréncia com outros meios de transportes como
onibus, taxi e moto-taxi, parece ser invidvel; atuar nessa alternativa turistica, que tanta
demonstra ser uma area em expansdo, vem sendo visto pelos barqueiros como uma grande
saida para suas perdas.

Além disso, a qualidade estrutural dos barcos ndo estd boa e ndo existem
atualmente créditos nos bancos direcionados a estes profissionais. Além do que a renda obtida
nas travessias nao lhes permite grandes reparos deixando cada vez mais as embarcaces em
estado fisico e visual que ndo agrada aos passageiros que vém com descrédito o atual estado

fisico das embarcacdes.

2.1.4 Desafios encontrados pelos barqueiros frente & modernizacao.

Muito embora a modernizacao e a evolucdo tecnoldgica marcada pela construgédo
da ponte Aracaju — Barra dos Coqueiros sejam algo desejado por todos, a forma como esta se
da, de maneira muitas das vezes abrupta, acaba por desorientar algumas pessoas fazendo com

que estas ndo percebam ou ndo estejam preparadas para as mudancas.
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Figura 04 Ponte Aracaju — Barra dos Coqueiros

- -
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FONTE: Fabio Andrade

Os barqueiros de To To Tos do rio Sergipe certamente ndo estavam preparados
para a concorréncia com outros meios de transporte € muito menos para a construcdo de uma
ponte que tanto comodismo e praticidade trouxe aos moradores da Barra dos Coqueiros.
Porém trouxe consigo uma diminui¢do muito grande no nimero de usuarios de embarcacdes.

E possivel afirmar que cabe, no entanto, a esses profissionais adaptarem-se a
evolugdo gradual da sociedade e buscarem meios de acompanha-la. Como ja fora citado
anteriormente, uma saida possivel para estes profissionais seria a tentativa de inclusdo no
turismo através de passeios pelo estuario do rio Sergipe.

Outro desafio a ser superado é a falta de linhas de créditos para os barqueiros
manterem suas embarcacGes. Atualmente a manutencdo dos barcos tem sido efetuada com
muito sacrificio, do ponto de vista econémico, uma vez que a renda semanal mal permite a
compra de utensilios e alimentos.

Ainda na linha de pensamento da conservagdo dos barcos, estes estdo em estado
de conservacdo que varia de regular a ruim, ainda que dentro das normas de seguranca

estabelecidas pela Capitania dos Portos de Sergipe. Dessa forma, acabam por contribuir para a
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evasdo de passageiros que, naturalmente buscam maior conforto e associam as mas condicdes
de conservacdo das embarcagdes a falta de seguranca.

Faz-se necessario a mudanca da frota ou pelo menos de alguns dos 22 barcos que
trafegam atualmente no estuario do Rio Sergipe. Algumas destas embarcacGes foram
produzidas nos anos 60 e a grande maioria na primeira metade dos anos 70, fato que explica o

grau de degradacdo encontrado na maioria destas embarcacoes.

CONSIDERACOES FINAIS

Pbde-se constatar a partir do presente trabalho sobre a atividade de barqueiros de
T Té Tés no estuario do rio Sergipe, que uma grandiosa relagcdo de trabalho e de dedicacéo a
uma atividade econémica, muitas vezes confundida com aspectos folcloricos da cidade de
Aracaju, vem sendo desenvolvida ha muitos anos e, se ndo houver mudancas
comportamentais urgentes, podera deixar de existir.

Toda uma geracdo de aracajuanos e barra coqueirenses cresceu utilizando as
canoas de TG TG Tdés ou pelo menos vendo-as cruzar o rio Sergipe em direcdo a Barra dos
Coqueiros e vice-versa. Tal movimentacao de passageiros era tdo intensa que passou a fazer
parte do cartdo postal da cidade de Aracaju.

Através do trabalho, pdde-se perceber que anos de crescimento urbano e
desenvolvimento agricola e industrial trouxeram sérios danos ao rio Sergipe ao longo do seu
curso, a exemplo do assoreamento, vazamento de agrotdxicos, lixos de toda espécie dentre
outros. Ao chegar a sua foz, quando margeia a cidade de Aracaju separando-a do municipio

de Barra dos Coqueiros tem-se um acréscimo de despejos sanitarios no rio que vao desde 0s
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dejetos urbanos até o esgoto industrial que é jogado no rio Sergipe sem a menor preocupagao
com o0 meio ambiente. Percebeu-se também o quanto é rico (ou deveria ser) as areas
estuarinas em funcdo de ser um local de encontro da agua doce do rio com a &gua salgado do
mar, havendo ai uma troca de elementos quimicos e de deposicdo de vérias plantas tanto do
rio quanto do mar que acaba por se tornar uma area rica para a manutencéo da vida marinha e
vegetal.

No caso especifico do estuario do rio Sergipe, essa biodiversidade estd bastante
comprometida a ponto de, segundo os proprios barqueiros, ter diminuido imensamente o
numero e a variedade de peixes que povoam esse habitat antes tdo rico.

Do ponto de vista socioecondmico, a atividade de barqueiro de T6 TO To6s no
estuario do rio Sergipe estd em declinio por diversas razdes; dentre as quais pode-se destacar:
Concorréncia ao longo dos Gltimos ano com barcos bem mais aparelhados e de maior porte,
falta de investimentos na melhoria das embarcacfes e, o fator primordial, a constru¢do da
ponte que liga os municipios de Aracaju ao de Barra dos Coqueiros. Ap6s a construcdo da
ponte, desenvolveu-se varios outros formas de transporte, como a criacdo de uma linha
regular de 6nibus ou ainda a implementacdo de uma frota de tdxi e moto-taxi contribuindo
assim para que o numero de passageiros das canoas de T6 T6 Tés diminuissem em mais de
65% , segundo os proprios barqueiros.

Através de discussdes com a grande maioria dos barqueiros e levando-se em
consideracdo uma tendéncia na sociedade atual, percebeu-se que uma possivel alternativa
econbmica para a manutencdo da atividade de barqueiros na foz do rio Sergipe seria uma
aproximacdo dessa atividade com a atividade turistica. Os préprios barqueiros passaram a ver
esta, como uma alternativa possivel de ser realizada. Na verdade tal pratica ja vem sendo
praticada por alguns barqueiros que, esporadicamente alugam seus barcos em passeios pelo

estuério do rio Sergipe aumentando assim seus rendimentos.
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Questionario

01 — Nome e Idade?
02 — Tempo que exerce a profissao?

03 — Onde, em que ano e de que forma adquiriu seu barco?

04 — Quantos sao os dependentes diretos da sua atividade?
05 — Quais as principais mudancgas observadas no rio Sergipe e

em suas margens ao longo dos anos?

06 — Com o passar dos anos quais as principais mudancas
observadas no que diz respeito ao tipo de barco, fiscalizacdo em
torno da seguranca, taxas cobradas aos passageiros, etc.

07 — Atualmente, a atividade de barqueiro tem sido suficiente para

o sustento da familia?

08 — Quais as principais dificuldades enfrentadas pela categoria
com a modernidade?

09 — O que o senhor sugere para a melhoria das condi¢es dos
barqueiros?

10 — Existe alguma associa¢cdo? Como ela funciona?



ANEXO

MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA DOS PORTOS DE SERGIPE
Av, Ivo do Prado, 752 - Siio José
CEP: 49015-070 — Aracaju - SE
Tel: (79) 3211-1666 - secom@cpse.mar.mil br

Oficio n°. 3G 1 /CPSE-MB
Aracaju, 39 de abril de 2008,

A Sua Senhoria o Senhor

JOSE ADAILTON BARROSO SILVA
Coordenador do Curso de Geografia da UNIT
Av. Murilo Dantas, n° 300 ~ Farolindia
Aracaju-SE

Assunto: Inf fies Sobre emb i

Senhor Coordenador,

113 Em atenglo 4 carta, datada de 08 de abril de 2008, participo a Vossa Senhorin as
seguintes informagdes:

a) 626 embarcagbes;

b ) desde 1854;

© ) sim;

d ') A CPSE fiscaliza as embarcagdes na drea de sua jurisdicio, abrangendo #s dguas
qmmham,msocmuumﬂanocsudodc&rgipe,mmarinm Francisco, a0 Norte, ¢ o o Real
a0 Sul. As normas de seguranga exigidas pela Capitania dos Portos so:

1) os tripul da emt fio devem ser habilitados e incluidos em
de nome “Rol” que atesta o devido embarque naquela
I} as embarcagdes devem possuir coletes salva-vidas e boias salva-vidas
i para a sua tripulagio, além de exti ele.
1) A embarcaglio deve ser registrada na Capitania dos Portos e deve estar
visualmente identificada; e
e ) A Capitania dos Portos atua diretamente com equipes de Inspetores Navais
¢ fiscalizando todas as emt des. Diante das irregularidad das, emite-se
uma notificagio e o infrator terd oito dias para apresentar esclarecimento. Logo apds expirado o
serd aberto auto de inflaglo e o infrator dispord de 15 dias iteis para apresentar defesa prévia.
O julgamenta do auto de infraglo ocorrerd trinta dias apis a apresentagdo da defesa prévin.

Atenciosamente,

VANLEY MONFTEIRO SOARES
Capil -Fragata

Capitlo dos Portos
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