UNIVERSIDADE TIRADENTES
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM SAUDE E AMBIENTE

ACIDENTES DECORRENTES DE TRANSITO EM ARACAJU: FATORES DE RISCO E
INFLUENCIA AMBIENTAL

ANTONIA PATRICIA VIEIRA NUNES BESERRA

ARACAJU
2014



UNIVERSIDADE TIRADENTES
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM SAUDE E AMBIENTE

ACIDENTES DECORRENTES DE TRANSITO EM ARACAJU: FATORES DE RISCO E
INFLUENCIA AMBIENTAL

Documento submetido a banca examinadora como parte dos requisitos para a obtencao do

titulo de Mestre em Saude e Ambiente, na area de concentracdo em Saude e Ambiente.

ANTONIA PATRICIA VIEIRA NUNES BESERRA

Orientadores: Vania Fonseca

Claudia Moura de Melo

ARACAJU
2014



ACIDENTES DECORRENTES DE TRANSITO EM ARACAJU: FATORES DE RISCO E
INFLUENCIA AMBIENTAL

ANTONIA PATRICIA VIEIRA NUNES BESERRA

DISSERTACAO SUBMETIDA AO PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM SAUDE E
AMBIENTE DA UNIVERSIDADE TIRADENTES COMO PARTE DOS REQUISITOS
NECESSARIOS PARA A OBTENCAO DO TITULO DE MESTRE EM SAUDE E
AMBIENTE.

Profa. Dra. Vania Fonseca

Orientadora

Profa. Dra. Claudia Moura de Melo

Orientadora

Profa. Dra. Liziane Oliveira Paixdo

Examinadora

Profa. Dra. Maria Nogueira Marques

Examinadora

ARACAJU
2014



Dedico aos meus pais José e Maria.
Aos meus filhos: Athina, Pedro e Jodo e
A0 Ylsef.



“Mesmo quando tudo parece desabar, cabe a mim decidir entre rir ou chorar, ir ou ficar,
desistir ou lutar; porque descobri, no caminho incerto da vida, que 0 mais importante é o

decidir.”

(Cora Coralina)



AGRADECIMENTOS

Primeiramente agradeco a Deus, por mais uma vitoria.

Agradeco aos meus pais, José e Maria, pelo amor incondicional e por toda forca. VVocés que
sempre foram fonte de inspiragdo para minhas vitorias. Obrigada mée e pai pela demonstracéo
de carinho, incentivo durante esse periodo. Obrigada por sempre acreditarem em minha
capacidade.

Ao Ylsef, pelo carinho, apoio e incentivo aos meus estudos, para que eu ndo desistisse dos
meus ideais. VVocé foi o0 comeco de toda essa conquista. Obrigada por tudo.

Aos meus trés coragdes, meus lindos filhos. “A minha pequena Athina pelo seu olhar doce e
seu companheirismo, ao Pedro pelos seus beijos inesperados e declaracdes constantes de amo
vocé mamae e ao Jodo, pelo sorriso farto, gracas e ternura que s6 um bebe proporciona a uma
mae”. Obrigada por vocés existirem e tornarem a minha vida t&o especial.

Aos meus tios Antonio e Maria. A cada conquista, lembro sempre do apoio inicial. Quanto
amor, gratiddo e admiracdo sinto por voceés.

Aos meus irmaos, pelo apoio e carinho constantes. Vocés sdo muito especiais.

Ao Seu Carlos e Dona Celuzia, que desde o comego sempre me incentivaram em todas as
minhas conquistas.

A orientadora, professora Vania Fonseca, pelo apoio, dedicacio e paciéncia. Tem momentos
em nossa vida, que Deus escolhe pessoas e as coloca em nossas vidas para serem decisivas em
algumas conquistas. Declaro aqui minha mais sincera gratidao e admiracéo.

A orientadora, professora Claudia Moura de Melo, pelo apoio e grande incentivo para a
continuidade e conclusdo do meu trabalho. Obrigada por tudo.

Aos professores Rubens Riscala Madi e Cristiane Costa da Cunha Oliveira que compuseram a
banca do seminario |, as professoras Maria Nogueira Marques e Katia Peres Gramacho,
examinadoras do Seminario de Dissertacdo Il, e as professoras Liziane Oliveira Paixdo e
Verobnica Teixeira Marques, examinadoras da Qualificagdo. A vocés que muito contribuiram
para a elaboracéo deste documento final.

Vanessa Lordello, pelo belo incentivo que dado desde o momento em que eu ainda estava
planejando estudar para a selecdo do mestrado. Sua forma de se fazer presente em todo esse
processo foi muito importante e especial. A vocé o meu carinho.

Quitéria, meu grande suporte. Essa pessoa especial que cuidou da minha casa e

principalmente dos meus filhos, madrugadas e finais de semana para eu poder estudar.



A todos os Professores do Mestrado, pela dedicagdo em nos orientar para seguirmos 0s
melhores caminhos, a melhor conduta e serem exemplos constantes.

Aos demais funcionarios da Universidade Tiradentes que me ajudaram de forma muito
atenciosa e muitas vezes carinhosa durante esse periodo.

Aos meus colegas de sala, por proporcionarem tantas alegrias uns aos outros em sala de aula,
nos encontros... O que mais nos marcou foi 0 apoio e carinho mutuo em todos 0s momentos.
Vocés sdo especiais.

A bolsista Priscila Borba, pelo auxilio na pesquisa, apoio e amizade.

As minhas amigas e vizinhas Gilda Café e Cyntia Kiene, pelo apoio constante, carinhos para
com as minhas criancas e incentivo nos momentos mais dificeis. Obrigada por tudo.

Marjore, Nely, Ney, Joelma e seus respectivos esposos e filhos, pelo incentivo, por
respeitarem minhas auséncias e o cuidado que sempre tiveram com meus filhos. Néo se
esquecendo dos momentos de descontragcdo que VOCcés me proporcionaram nesse periodo.

As minhas amigas Angela e Margarida, eu sempre disse que vocés sdo especiais até nos
nomes. Obrigada pelas oracdes, pelas belas palavras de incentivo.

Ao meu grande amigo, Seu Antonio, pela dedicacédo e preocupacao constante.

Aos demais amigos e parentes, por se fazerem presentes. E a todos que de colaboraram para a
realizacdo dessa conquista.

Aos profissionais que trabalham em prol da redugéo dos acidentes de transito. Agradecendo
em carater especial a todos que compdem a Superintendéncia Municipal de Transporte e
Transito — SMTT.



LISTA DE TABELAS

ARTIGO 1

Tabela 1. Total de ocorréncias de acidentes transito geral e com vitimas, por més, no
periodo de 2009 a 2012 na cidade de Aracaju

Tabela 2. Total de acidentes de transito nos principais pontos criticos dos logradouros
no ano de 2012

Tabela 3. NUmero de vitimas e ocorréncia por logradouro. Aracaju, 2012

ARTIGO 2

Tabela 1. Ocorréncias de acidentes com vitimas, por logradouro. Aracaju, 2012
Tabela 2. Principais causas responsaveis pelos acidentes de transito, por logradouro.
Aracaju, 2012

ARTIGO 3

Tabela 1. Causas de Acidentes de Transito por logradouro segundo percepcdo dos

usuarios. Aracaju, 2012

Tabela 2. Dispositivos de seguranca para os logradouros com alto indice de acidentes de

transito segundo percepcao dos usuarios

Tabela 3. Relacéo das ocorréncias de acidentes com o fluxo de veiculos e pedestres nas

vias transitaveis.
Tabela 4. Condicdes fisicas das vias de rolamento. Aracaju, 2012

Tabela 5. Interferéncia do clima na ocorréncia dos acidentes de transito segundo

percepcdo dos condutores

24

29

30

49

50

60

63

65

65

67



LISTA DE GRAFICOS

ARTIGO 1

Figura 1 — Variacdo mensal das ocorréncias de acidentes de transito geral no periodo
2009 a 2012

Figura 2 — Variacdo mensal das ocorréncias de acidentes de transito com vitimas no
periodo 2009 a 2012

Figura 3 — Variacdo anual das ocorréncias de acidentes de transito geral e com vitimas no
periodo 2009 a 2011

Figura 4 — Pontos criticos de acidentes de transito na Av. Tancredo Neves
Figura 5 — Pontos criticos de acidentes de transito na Av. Beira Mar

Figura 5.1 — Pontos criticos de acidentes de transito na Av. Beira Mar

Figura 6 — Pontos criticos de acidentes de transito na Av. Her4clito Rosenberg
Figura 7 — Pontos criticos de acidentes de transito na Av. Euclides Figueiredo
Figura 8 — Pontos criticos de acidentes de transito na Av. Melicio Machado

Figura 9 — Pontos criticos de acidentes de transito na Av. Juscelino Kubitschek

27

32

33

34

36

37

39

40



LISTA DE SIGLAS

ANPET - Associacdo Nacional de Pesquisa e Ensino em Transporte
ANTP — Associacdo Nacional de Transporte Publico

ART. — Artigo

AV. - Avenida

CEP — Comité de Etica em Pesquisa

CPTRAN — Companhia de Policiamento de Transito

CTB - Cadigo de Transito Brasileiro

CF — Constituicéo Federal

CONATRAN - Conselho Nacional de Transito

DENATRAN - Departamento Nacional de Transporte

DENIT — Departamento Nacional de Infraestrutura e Transporte
DFT — Departament For Transport

DER - Departamento de Estradas e Rodagens

DNER - Departamento Nacional de Estradas e Rodagens
DETRAN — Departamento Estadual de Transito

DIA — Distrito Industrial de Aracaju

DPVAT - Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Vias terrestres
DOU - Diério Oficial da Unido

HUSE — Hospital de Urgéncia de Sergipe

IML — Instituto Médico Legal

IPEA — Instituto de Pesquisa e Estatistica

MP — Ministério do Planejamento

MPOG — Ministério do Planejamento Orcamento e Gestéo.

OMS — Organizagdo Mundial de Saude

ONU - Organizagéo das Nacdes Unidas

PNT — Politica Nacional de Transporte

PRF — Policia Rodoviéaria Federal

SAMU - Servico de Atendimento Movel de urgéncia

SEMOB - Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade Urbana
SNT - Sistema Nacional de Transporte

SMTT - Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito



RESUMO

O crescimento da frota de veiculos no Brasil e a manutencdo de um sistema viério defasado,
contribuem para o volume de acidentes de trénsito, constituindo-se em grave problema para a
sociedade, pois provoca perdas de vida, desestruturacdo de familias, sobrecarregam o sistema
de saude e do sistema de previdéncia, além de refletir negativamente em outras esferas da
vida social. Em Aracaju o problema dos acidentes de transito reflete a situacdo do pais, mas
suas peculiaridades ndo sdo adequadamente conhecidas para embasar planejamentos de
politicas publicas e a¢fes visando diminuir o volume de ocorréncia e o nimero de vitimas que
vem crescendo nos ultimos anos. O objetivo deste estudo foi conhecer e caracterizar as causas
dos acidentes de transito ocorridos no periodo de 2009 a 2012 no municipio, e sua relacéo
com os fatores de risco e a influéncia do ambiente natural, especialmente clima e do ambiente
construido. Trata-se de uma pesquisa descritiva e exploratoria, com carater quali-quantitativo,
com levantamento de dados primarios atraves da aplicacdo de questionario junto a condutores,
pedestres ou a pessoas que moram ou trabalham no local das ocorréncias dos acidentes, além
de observacao direta do local de ocorréncia e seu entorno. Os dados secundarios tiveram
como principal fonte o cadastro da Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito de
Aracaju. As informacfes foram categorizadas e processadas por estatistica descritiva,
permitindo identificar os pontos criticos nas vias da cidade e os principais fatores relacionados
as ocorréncias. O estudo apontou crescimento do nimero de acidentes de transito em Aracaju
até 2012, com leve queda no nimero de vitimas no ultimo ano estudado, embora permanecam
crescentes os acidentes com motocicletas. Os acidentes estéo relacionados diretamente com as
condicdes das vias transitaveis e o sistema de fiscalizacdo, mas os resultados de programas e
campanhas educativas do poder publico estdo apresentando resultados positivos de mudanca
comportamental de motoristas e pedestres.

Palavras-chave: Salde e Ambiente; Aracaju; Locais de risco.



ABSTRACT

The growth of the vehicle fleet in Brazil and maintaining an outdated road system contribute
to the volume of traffic accidents , constituting a serious problem for society because it causes
loss of life , disruption of families , overwhelm the health system and the pension system , as
well as reflecting negatively on other spheres of social life . Aracaju the problem of traffic
accidents reflects the situation in the country, but its quirks are not adequately known to
support planning of public policies and actions aimed at reducing the volume of occurrence
and the number of victims has been growing in recent years. The aim of this study was to
understand and characterize the causes of traffic accidents occurred in the period 2009-2012
in the municipality, and its relation to risk factors and environmental influences. This is a
descriptive and exploratory research, with qualitative and quantitative nature, with primary
data collection by applying a questionnaire to drivers, pedestrians or people who live or work
in place of the occurrences of accidents, as well as direct observation of place of occurrence
and its surroundings. Secondary data as their main source map the Municipal Superintendent
of Transportation and Traffic Aracaju. The information was categorized and processed by
descriptive statistics, allowing to identify the critical points on city roads and the main factors
related to the occurrence. The study showed growth in the number of traffic accidents in
Aracaju in 2012 with a slight drop in the number of victims in the last year studie, although
they remain increasing accidents involving motorcycles. Accidents are directly related to the
conditions of driveways and surveillance system, but the results of programs and educational
campaigns for the public authorities are showing positive results of changing behavior of
drivers and pedestrians.

Keywords: Health and Environment; Aracaju; Local risk.
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1 INTRODUCAO

Os acidentes de transito representam, entre as causas externas, uma das maiores causas
de lesdes corporais e Obitos, além de gerarem altos custos sociais, tanto para as vitimas quanto
para os seus familiares. Sua ocorréncia esta relacionada, na maioria das vezes, a atitudes e
posturas dos motoristas e pedestres, que levam ao aumento de riscos, mas também se

relacionam a condi¢des das vias de trafego e situacdes a elas vinculadas.

No Brasil, a preocupacdo com os Acidentes de Transporte Terrestre (ATT) esta inserida
no Decreto n° 8.324, de 27/10/1910 e, ao longo desses cem anos, a necessidade de adocdo de
medidas de seguranca se consolidou com a adocdo da Lei n°® 9.503, de 23/09/1997, que
instituiu 0 Codigo de Transito Brasileiro (CTB) que, entre outras obriga¢des, determina o uso
do cinto de seguranca por condutores e passageiros, o0 controle e regulamentacdo da
velocidade, o controle da alcoolemia e aplicacdo de penalidades, a municipalizacdo do
controle de transito, o uso de capacete por condutores e passageiros dos veiculos motorizados

de duas rodas, além dos cuidados indispensaveis a seguranca de criangas.

Os acidentes de transito representam um relevante papel no conjunto dos principais
causadores de morte ndo naturais, bem como no aumento da morbidade entre suas vitimas.
Eles sdo responsaveis, dentre as causas externas, pelo maior nimero de internacGes com altos
custos hospitalares, pelo grande nimero de 6bitos, perdas materiais, despesas previdenciarias
e outros transtornos, geralmente alterando a qualidade de vida das vitimas e seus familiares e
provocando significativo peso econdmico e social ndo apenas para o grupo familiar, mas para
o sistema de previdéncia social (MELLO JORGE; GAWRYSZEWSKI; LATORRE, 1997).

Segundo a Associacdo Nacional de Transporte Publico (ANTP, 1997), no ambiente
urbano das sociedades em desenvolvimento, o acelerado processo de motorizacdo, somado a
conduta desrespeitosa para com a legislagdo em vigor por parte dos condutores e pedestres - 0
que é reflexo da precariedade da educacdo para o transito - sdo alguns dos fatores que
contribuem de forma significativa para o elevado indice de acidentes de transito. O grande
namero de pedestres sob condig¢Bes inseguras nas vias transitaveis, além da fiscalizacdo
deficitaria por parte dos 6rgaos responsaveis, também contribui de forma significativa para

essa situacéo.
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Diversos fatores de risco contribuem para a ocorréncia dos acidentes de transito,
devendo ser destacados aqueles que influenciam a exposigé@o ao risco, assim como os fatores
econémicos e demograficos, sendo que nas classes sociais média e alta os acidentes de
transito respondem por um indice de morte muito superior as demais causas externas, segundo
a Secretaria de Vigilancia Sanitaria do Ministério da Saude (COELHO, 2001). Entre os
fatores que interferem no envolvimento em acidentes de transito devem ser destacados a
velocidade inapropriada por parte dos condutores e 0 uso de alcool e outras drogas, estando
associados ou nao, além do descumprimento das leis e regras que regem o transito (SANTOS,
2009).

Buscando conhecer os fatores que, na capital do Estado de Sergipe, contribuem para
facilitar ou inibir a ocorréncia de acidentes de transito, este trabalho foi desenvolvido com o
objetivo de “Analisar a relagdo de acidentes de transito e fatores do ambiente urbano do local
de ocorréncia na cidade de Aracaju através da analise dos dados coletados de diversas fontes e
disponibilizados pela Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito de Aracaju
(SMTT — Aracaju), relativos ao periodo 2009 a 2012.” Como objetivos especificos colocam-
se: analisar o perfil dos envolvidos no acidente de transito; analisar as caracteristicas dos
locais de ocorréncia dos acidentes; analisar as condi¢cdes climaticas relacionadas as
ocorréncias.

Esta dissertacdo € composta por introducdo com descri¢do de seus objetivos; revisao
da literatura com tépicos que contemplam assuntos relacionados a urbanizacdo e mobilidade
urbana, crescimento urbano no Brasil, crescimento e mobilidade em Aracaju e acidentes de
transito; materiais e procedimentos de execucdo; resultados apresentados em formato de
artigos cientificos, conforme exigéncia do Curso de Mestrado de Saude e Ambiente da
Universidade Tiradentes - UNIT; e consideracdes finais, elaborada com base nas conclusdes

dos diversos artigos.
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2 REVISAO DE LITERATURA

O crescimento urbano no Brasil vem passando por mudancas estruturais que se
vinculam com as diversas etapas do seu desenvolvimento social e econdmico. A
industrializac8o e as estruturas produtivas diversificadas contribuiram de forma significativa
para a moldagem do processo de urbanizacdo do pais (COSTA, 2003; BRITTO; SOUZA,
2005).

O rapido crescimento das zonas urbanas brasileiras e 0 surgimento de metropoles e de
zonas metropolitanas aumentaram muito a demanda por infraestrutura, inclusive de
transporte, sem que essas necessidades fossem atendidas de forma adequada face ao grande
volume de pessoas que vivem nas cidades, desproporcional as condi¢Ges disponibilizadas,
tanto em qualidade como em quantidade. O crescimento populacional das zonas urbanas sem
a adequada dotacdo de infraestrutura, fez com que houvesse impactos ao meio ambiente,
muitas vezes irreversiveis, que tém por consequéncia principal a deterioracdo da qualidade de
vida nas cidades (CALDEIRA, 2000; IPEA, 2010).

Quando a distribuicdo populacional e crescimento urbano néo sdo acompanhados por
distribuicdo equitativa dos investimentos em infraestrutura, resultam em luta de interesses que
é favoravel, na maioria das vezes, a classe dominante, deixando a margem uma parcela da
populacédo que ndo tém instrumentos ou condicOes para lutar por seus direitos, o que acentua a
diferenca de classes e reflete na forma urbana, com segregacéo e desuso do solo que acentuam
a injustica social nas cidades (COELHO, 2001).

A evolucdo desse processo de distribuicdo populacional versus investimentos resultou
no agravamento de praticas ambientais predatérias, gerando erosdo dos solos, enchentes,
desabamentos, e poluicdo dos mananciais e do ar, que afetam o conjunto urbano e, em
especial, as areas ocupadas pela populagdo de baixa renda, com perdas significativas para o
funcionamento adequado do conjunto metropolitano. Com isso o padrdo periferico de
urbanizacdo brasileira evidenciou a negligéncia dos 6rgdos responsaveis pela orientacdo do
uso do espaco da cidade e a formulacdo de uma politica de desenvolvimento urbano
(ALMEIDA, 2004; CALDEIRA, 2000; ROLNIK; KLINK, 2011).

Dentre o conjunto infraestrutural necessario as cidades para que se apresentem com o
menor volume de problemas possivel, estd a infraestrutura viaria e todo o sistema de

transporte e trénsito. O sistema transito é uma instituicao social, permeada por ideais, valores,
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crengas e leis que normatizam os comportamentos na organizacdo social, devido a mediacao
entre as instituicdes que o compdem e os sujeitos que participam (SANTOS; RAIA JUNIOR,
2006). Com caracteristica de grande dinamismo, ha necessidade de adaptacdes constantes de
seus participantes no sentido de controlar a ocorréncia de acidentes e suas consequéncias,
especialmente porque o transito é uma atividade fundamental para o deslocamento de pessoas
e sua importancia vem crescendo acentuadamente face a complexidade da vida moderna,
especialmente nas grandes cidades onde permite o deslocamento entre as suas varias partes,

para o trabalho, lazer, estudo, servicos médicos e outras finalidades (RODRIGUES, 2009).

Decorrente do aumento do volume de veiculos transitando em vias puablicas e da
sobrecarga das vias de trafego vem crescendo o nimero de acidentes de transito no Brasil,
problema que tem sido incorporado ao cotidiano da vida das pessoas causando transtornos, o
que faz necessario conhecer melhor essa realidade, para implementacdo de acdes mitigadoras
ou preventivas. Assim, estudos que busquem conhecer e melhorar a relacdo dos fatores
vinculados ao tréfego de veiculos terrestres devem ser incentivados visando o embasamento

de acOes para a diminui¢do do volume de acidentes de transito.

2.1 ACIDENTES DE TRANSITO

Tentando uniformizar o conceito do termo acidente, o Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada (IPEA), vinculado ao Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo (MPOG),
descreve como sendo todo evento resultante de uma forca externa, alheia, que pode ou nao
depender do desejo do homem, sendo desencadeado de forma rapida, deixando ferimentos no
corpo e na mente (IPEA, 2006).

O acidente de transito por sua vez é todo evento com veiculo que ocorre em via
publica, envolvendo veiculos, condutores, passageiros e, ou, pedestres, isto €, pessoa
envolvida em um acidente, mas que no momento da ocorréncia ndo estava viajando no
interior ou sobre um veiculo a motor (BRASIL, 2004). Esta classificacdo para os acidentes de
transito se faz essencial para que possa ser analisada cada vitima de acordo com sua qualidade
de usuéria da via puablica e identifica-la como condutor ou passageiro de automovel,

motociclista ou pedestre atropelado por estes veiculos.

Segundo o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), a seguranca e a prevencdo de

acidentes de trénsito em rodovias federais sdo obrigacGes das autoridades gestoras e
17



operadoras de trénsito e transporte em nivel federal. Nas estradas sob responsabilidade
estadual essa obrigacdo é da unidade federal; e nas zonas urbanas e estradas vicinais, é da
gestdo municipal (BRASIL, 2006).

Os acidentes, em geral, tém ocupado posi¢des alarmantes, no que se refere ao nimero
de vitimas, perdendo apenas para as neoplasias e as doencas cardiovasculares. No geral, as
causas externas de morte representam a terceira causa de mortalidade, considerando-se todas
as idades, e a primeira causa em individuos com menos de 40 anos. No Brasil, os acidentes de
transito sdo responsaveis pela segunda causa de morte no conjunto das causas externas,
perdendo somente para as agressées (RIBAS FILHO, 2002; SEQUEIRA; TAVARES, 2003;).

Os dados de crescimento de acidentes ligados ao transito de veiculos terrestres e suas
consequéncias, muitas vezes irreversiveis, e estudos da Organizacdo Mundial da Saude
(OMS), fizeram com que a Organizagdo das Nac¢des Unidas (ONU), em assembleia geral no
ano de 2010, estabelecesse o periodo de 2011 a 2020 como a Década de Agdo para a
Seguranca Viaria. Nesse periodo foi colocado como objetivo o desenvolvimento de a¢des que
estabilizem e reduzam em 50% o numero de mortes por acidentes de transito em 10 anos
(ANTP, 2011).

Ribas Filho et al. (2002) e Sequeira e Tavares (2003), afirmam que os acidentes de
transito séo considerados como uma das principais causas externas de morte que atingem o0s
individuos jovens do sexo masculino, entre 19 e 29 anos, seguido do grupo de faixa etaria
entre 29 e 39 anos. Este fato é bastante preocupante em virtude da repercussdao que
desencadeia, pois de acordo com SOUZA et al (2005), atualmente a problematica continua
representando, para a sociedade, uma diminuicdo significativa de méo-de-obra decorrente da
perda da capacidade laborativa. Assim, os acidentes de transito representam importante
questdo social ndo s6 pela perda de vidas e pelas sequelas, principalmente entre jovens, mas

também por onerarem a sociedade com custos diretos e indiretos.

O sistema viario e o planejamento urbano, segundo Sousa (2003), ndo acompanharam
0 crescimento da frota de veiculos e esse descompasso aumenta a vulnerabilidade das pessoas
a acidentes de transito por permitir que aumentem as condicdes de inseguranca para usuarios
de transporte e para pedestres, a0 mesmo tempo em que produz danos indiretos através do
aumento da poluicdo. Informacdes da Organiza¢do Mundial de Saude apontam o Brasil como

0 quarto pais maior poluidor, embora reconheca que essa situacdo ndo se restringe apenas ao
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aumento da frota de veiculos (BRASIL, 2006), e que esta situagdo poderia ser evitada se

houvesse um sistema viario adequado ao nimero de veiculos que nele circulam.

Outro fator que precisa ser considerado juntamente com o problema de trénsito de
veiculos € a inadequacdo do sistema de transporte coletivo que ocorre em todo o territorio
brasileiro e vem sendo constantemente noticiadas na midia, com referéncia a ligacdes
rodoviarias interurbanas e intraurbanas, estas vitimas bem mais probleméticas. Apesar dos
muitos problemas de transito, somente em trés de janeiro de 2012 foi promulgada a Lei n
12.587, que constitui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, revogando
normas bastante antigas, de 1941, 1943, 1973 e 1975 (BRASIL, 2012).

No Brasil, esses problemas de estruturacdo da sociedade, aliados ao desrespeito as leis
de transito, a falta de manutencéo da frota de veiculos e de uma fiscalizacdo efetiva, resultam
em um numero cada vez maior de congestionamentos nas estradas e maiores indices de
acidentados. Tais fatores contribuem para a crescente agressividade dos motoristas, perda na
qualidade de vida do cidadéo e, consequentemente, vem tornando as pessoas mais vulneraveis
e expostas aos riscos dos acidentes de transito (TAPIA-GRANADOS, 2006; SANTOS; RAIA
JUNIOR, 2006).

Com o aumento da area das cidades, da frota de veiculos, da demanda por transportes
e, principalmente, do aumento do tempo necessario para o deslocamento dentro das zonas
urbanas, cresceu a necessidade da utilizagdo de meios de transportes mais ageis, econdmicos e
de custo reduzido, que sdo as motocicletas. Na Gltima década, esse meio de transporte passou
a ganhar aceitacao e aprovacdo crescente da populacdo, embora a popularizacdo do transporte
motorizado em duas rodas tenha sido iniciada na década de oitenta do século passado
(KOIZUME, 1984; SOUSA, 2003).

O aumento da frota veicular estd intimamente ligado ao cenario de crescimento
econbmico brasileiro, que apresenta, como um dos seus efeitos mais evidentes, o rapido
crescimento da taxa de motorizacdo nas cidades brasileiras. Esse crescimento do nimero de
veiculos se deu por varios fatores, desde o empoderamento da populacdo, o baixo custo de
aquisicdo, facilitacdo da forma do pagamento, barateamento da manutencgéo até o avanco da
tecnologia (ESTEVES et al, 2001).

A frota brasileira aumentou de 24,3 para 64,8 milhdes de veiculos, entre os anos de

1998 e 2010: para os carros, 0 aumento foi de 17,1 para 37,1 milhdes de unidades, e para as
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motos, de 2,5 para 13,9 milhdes. De acordo com o DENATRAN, a cidade de Aracaju
apresentava, ateé julho de 2013, um total de 250.087 veiculos, onde 150.490 eram automoveis,
correspondendo a 60% do total e 56.734 eram veiculos de duas rodas (BRASIL, 2013).

O réapido aumento do uso de motocicleta, em face de sua grande mobilidade entre o
fluxo de veiculos, é apontado como fator que contribui consideravelmente para 0 aumento de
acidentes de transito (OLIVEIRA; SOUSA, 2003). Os condutores de motocicletas passaram a
ser considerados, desde o inicio do século 21, como vitimas mais vulneraveis de acidentes de
transito ao lado de pedestres e ciclistas, especialmente quando se encontram com idade entre
14 e 44 anos, faixa etaria em que a incidéncia das mortes por esse fator € superior a 50%
(CHAGAS, 2010).

O risco de morte envolvendo motocicleta ultrapassou o de pedestres e ocupantes de
carros, vitimas de acidentes de transito, e a taxa de mortalidade apresentou tendéncia de
aumento mais significativo nos estados das regides Norte, Nordeste e Centro-Oeste, e reducéo
no Sudeste e Sul (SILVA, 2011).

Os acidentes de transito, considerados como uma fatalidade por grande parte da
populacdo, estdo diretamente relacionados a deficiéncia na conservacdo de veiculos e estradas
e aos fatores humanos, imprudéncia e negligéncia, tanto de condutores quanto de pedestres
(ESTEVES et al, 2001; SOUZA et al, 2005).

Dentre os elementos relacionados com as causas dos acidentes, 90% estéo associados
aos fatores humanos e apenas 10% as condi¢fes ambientais, condi¢es das vias e dos veiculos
(ROZESTRATEN; DOTTA, 1996). O volume de veiculos, as condi¢bes de manutencdo dos
veiculos e das vias de transito, a maneira como o motorista dirige e obedece a legislacdo
vigente, o comportamento dos pedestres e os fatores ambientais interferem na fluidez do

trafego e, por consequéncia, também contribuem para a ocorréncia de acidentes.

Os custos com acidentes de transito e seus sequelados, sob o ponto de vista estratégico
visando o desenvolvimento do Brasil, sdo socialmente inaceitaveis. O grande volume de
acidentes, evitaveis em sua maioria, € incompativel ndo apenas com uma melhor qualidade de
vida da sociedade, mas com a preparacao da populagdo para o cumprimento de leis referentes
ao transito, estabelecidas para normatizar a atividade e evitar a ocorréncia de acidentes,
principalmente nos grandes centros urbanos e nas estradas (KENG, 2005). As mudancas

dependem principalmente da garantia de prioridade politica ao tratamento do problema, a
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formacdo adequada de recursos humanos técnicos para estudar e propor solucBes, a
universalizacdo de programas de educagdo de trénsito — também obrigatdrios em todos os
niveis de ensino segundo o novo Codigo de Transito — e ao aumento da fiscalizacdo sobre o
cumprimento da norma e penalizacdo dos condutores infratores. Atencdo especial deve ser
dada aos elementos mais vulneraveis no transito, como pedestres, ciclistas e idosos (TAPIA-
GRANADOS, 2006).

O Cddigo de Transito Brasileiro, considerado bastante completo e bem elaborado,
esbarra em valores culturais e comportamentos, sendo que um dos maiores desafios dos
gestores do transito € intervir nos valores atuais e forcar a mudanca de comportamento, para
que se defina uma nova forma de convivéncia no transito, baseada no respeito a democracia,
as leis e a cidadania (RUTH, 2009).

Medidas preventivas vém se mostrando insuficientes para enfrentar a violéncia no
transito, havendo necessidade da adocdo de novas propostas de intervengdo que
complementem a educacgdo para o transito com fiscalizacdo efetiva e punicdo. Ha necessidade
de

[...] construcdo de ambientes favordveis & salde e a qualidade de vida,
extrapolando uma abordagem eminentemente técnica, que tome como base a
educacéo da populacdo como base e que seja capaz de garantir que a questdo
da violéncia no transito seja tratada de forma abrangente e compartilhada e
que, sob a perspectiva da promogdo da saude, venha a desenvolver um
trabalho Inter setorial, de estimulo a participacdo social e de incentivo a
adogdo de um posicionamento mais cidaddo e solidario na defesa de um
modo de vida mais saudavel e mais ético. (BRASIL, 2002).
2.2 URBANIZACAO E MOBILIDADE URBANA

Ndo é possivel pensar em desenvolvimento econémico e social sem meios de
transporte, pois as pessoas precisam se deslocar para estudar, trabalhar, fazer compras, viajar
e outros motivos, fazendo aumentar cada vez mais a necessidade de estar em movimento.
Verifica-se que as regides mais desenvolvidas do Brasil possuem os maiores indicadores da
demanda por utilizagdo de transportes, sejam eles coletivos ou individualizados, devido ao
maior dinamismo da economia e a fatores como a distancia entre os locais de trabalho e de
residéncia dos trabalhadores, ja que a evolugdo econdmica traz consigo a necessidade de mais
infraestrutura, especialmente ligada a mobilidade urbana (CANO, 2008; FERRO; MELO;
FONSECA, 2012).
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A mobilidade urbana se refere as condi¢cGes em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espaco urbano e pode ser entendida como a facilidade de deslocamento,
que por sua vez esta vinculado aquelas pessoas que se transportam ou a objetos e pessoas que
sdo transportados e, em outros casos, refere-se ao local onde o deslocamento pode acontecer
(CAMPQS, 2006).

Com a finalidade de formular e programar a politica de mobilidade urbana sustentavel,
foi criada a Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana (SEMOB), vinculada
ao Ministério das Cidades. Essa Secretaria foi considerada necesséria para reunir as politicas
de transporte e de circulacdo e, integrada com a politica de desenvolvimento urbano, ter como
finalidade proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano, priorizando 0s
modos de transporte coletivo e os ndo motorizados, de forma segura, socialmente inclusiva e
sustentavel (BRASIL, 2012).

Essas providéncias vém sendo preconizadas ha mais de uma década, quando se
observou a crescente importancia da adocdo de novos métodos de funcionamento e
gerenciamento das vias transitaveis nas cidades brasileiras, inclusive aquelas de pequeno
porte, tendo como objetivo melhorar o conjunto de caracteristicas urbanas disponiveis a
populacdo, inclusive aquelas que dizem respeito a qualidade e conservagdo do meio ambiente
e a salde da populacdo, dentre as quais se inclui o transito como sendo uma necessidade
direta para proporcionar qualidade de vida adequada aos residentes urbanos (DENATRAN,
2000).

O comprometimento do governo brasileiro em desenvolver agdes para melhorias no
sistema de transito, onde a reducdo de acidentes se destaca como prioridade, se traduziu em
acOes nacionais, estaduais e municipais com o objetivo de desenvolver e aprimorar estratégias
de seguranca no transito bem-sucedidas, capazes de serem apropriadas por municipios e
estados. O Plano Nacional da Década de A¢bes de Seguranca no Transito, de acordo com a
recomendacéo decretada pela Organizacgédo das NagOes Unidas representa o comprometimento
do Brasil com a proposta mundial em enfrentar a problematica da violéncia no trénsito. O
Projeto Vida no Transito (PVNT) representa uma estratégia dentro do conjunto de
intervengdes integrantes da década vidria, que estd sendo aplicada em cinco cidades
brasileiras e que, ao demonstrar efetividade nos municipios por ele contemplados

inicialmente, podera ser difundido para outras capitais e cidades e assim, tornar-se um
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catalisador das intervencbes da Década de Acdo para a Seguranca no Transito no Brasil
(BRASIL, 2010).

Esse conjunto de acbes se torna cada vez mais necessario devido ao ritmo de
crescimento das zonas urbanas brasileiras que vem se mantendo ao longo dos anos. O periodo
de maior expans@o do processo de urbanizagdo se estendeu com uma grande aceleracdo do
desenvolvimento industrial dando origem a novas areas de concentracdo da populagdo como
novos elementos da estrutura urbana metropolitana. Na evolucao desse processo foi acentuada
a extensdo de &reas ocupadas pelos usos urbanos, ao passo em que o crescimento das
atividades econémicas demandou o surgimento de varios tipos de servigcos com a alocagéo de

maior espaco para os estabelecimentos industriais e comerciais (BRANDAO, 2003).

O aumento da populacdo urbana refletiu na feicdo demografica da dinamica
metropolitana, que acompanhou a sua expansdo econdmica e atraiu um numero elevado de
pessoas que expressam o dinamismo e a transformacdo das regides em suas relagdes com as

necessidades de melhoria na infraestrutura urbana (OLIVEIRA, 2009).

Considerand
0 os diversos
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existentes no
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(CAMPOS,
2006).

O aumento da frota de veiculos no sistema viario, sem um planejamento que
acompanhe o crescimento das necessidades dos usudrios implica na precariedade do
transporte publico, com um aumento crescente dos ocupantes de automdveis com reduzida
qualidade de vida, seja devido a poluicdo do ar, ruidos, degradacdo da area urbana, como
também devido a fatores secundarios como as consequéncias do aumento do volume de
acidentes que, além de perdas materiais, provocam invalidez temporéria ou permanente e
Obitos das pessoas envolvidas nos acidentes (BRANDAO, 2005).

Assim, cada vez mais é considerado indispensavel que o planejamento urbano
contemple a organizacdo espacial dos usos do solo e das vias de trafego, permitindo melhor
convivéncia entre condutores, usuarios de transporte e pedestres, beneficiando o conjunto da
populacdo. O relevante, no entanto, é perceber que a mobilidade depende do nivel de
adequacdo entre as caracteristicas da pessoa ou do objeto que deseja ou se quer transportar

com a capacidade do sistema de transporte e infraestrutura (CAMPQOS, 2006).

Com um planejamento urbano se define a maneira e a legitimacdo de como o espaco
deverd ser utilizado e, para isso, € necessaria a participacdo de diversos segmentos da
sociedade, pois séo diversas as dificuldades de implementacéo eficaz sobre questdes urbanas,
onde se inclui o transporte de pessoas e de cargas pela zona urbana.

O Estatuto da Cidade, a Lei n°® 10.257 de 10 de julho de 2001 prevé, no seu artigo 2°,
que: “A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das funcdes sociais
da cidade e da propriedade urbana.” (BRASIL, 2001). Além disso, o planejamento de uma
cidade, visando o desenvolvimento sustentavel local, depende da efetivacdo de legislacdo e de
politicas publicas participativas, que contemplem a integracdo das condices de salde, do
ambiente e de transporte (ROSA, 2006). Assim, pode-se afirmar que o transporte urbano
representa papel importante na sociedade brasileira, tanto que o Ministério das Cidades criou
a Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana (SEMOB), que tem como um de
seus eixos 0 desenvolvimento urbano e a protecdo ao meio ambiente natural e construido. A
abordagem do tema mobilidade no SEMOB tem duas grandes vertentes: uma que trata da
mobilidade no contexto socioecondbmico e outra, mais relacionada a questdo ambiental,
direcionada para o crescimento urbano sem degradacdo do ambiente. Essas duas vertentes

preconizam acdes integradas de forma que se complementem e contribuam para melhorar a
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qualidade de vida atual da populacéo e possibilitem boas condi¢des de vida para a populagéo
futura (SILVA, 2011).

2.3 CRESCIMENTO URBANO E MOBILIDADE EM ARACAJU

Considerada uma cidade de porte médio, concentrando 27,12% da populagéo total do
Estado de Sergipe em seu espaco urbano, Aracaju apresenta problemas semelhantes a outras
capitais e metropoles brasileiras, como a alta concentracdo populacional, concentracdo de
meios de transportes (carros, motos etc.), segregacdo socioespacial, verticalizacdo, poluicdo
visual e sonora, dentre outros (SOUZA, 2011).

Aracaju teve intensificado o seu crescimento populacional e espacial a partir de
meados da década de sessenta, quando passou a atrair populagdo de todo o estado de Sergipe,
refletindo em intensificacdo na ocupacdo do solo urbano, tanto pela populagdo de alta renda,
que tendeu a ocupar a porc¢do sul da cidade, como a de baixa renda que tendeu a ocupar a zona
norte, muitas vezes em solos criados pelo aterramento de areas de manguezal. Essa ocupacéo
urbana da capital do estado extravasou sobre a area de municipios vizinhos, dando lugar a
regido metropolitana de Aracaju, composta pela capital e municipios limitrofes (FRANCA,
1999; FRANCA; REZENDE, 2012).

O crescimento da populacdo urbana tem como consequéncia um aumento da demanda
por mobilidade e, para satisfazer esta necessidade, ndo é suficiente o crescimento da
infraestrutura viaria, mas também da acessibilidade ao transporte publico de qualidade,
complementados por mudanga no comportamento da populagéo (SPOSITO, 2008; FERRO;
FONSECA, 2013).

Com relagdo ao crescimento da cidade de Aracaju, avaliando a sua dinamica
populacional, identifica-se a crescente participacdo das cidades circunvizinhas, devido ao
fluxo constante para a capital, favorecendo o aumento populacional transitorio, que tende a
reducdo relativa da participacdo da populagcdo urbana local nas exigéncias de alteracdo da
estrutura urbana. Segundo Franca e Rezende (2012), o nivel de configuracdo estrutural dos
sistemas das cidades reflete o nivel da configuragdo estrutural regional, o que caracteriza uma

configuracdo menos equilibrada e instavel com forte vinculo interurbano.
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A capital sergipana, assim como sua regido metropolitana, estad crescendo e esse
crescimento populacional e de ocupacdo de terrenos disponiveis é constante e requer
adaptacdes, mudancas sociais e comportamentais para que a populacdo ndo seja prejudicada.
Aracaju encontra-se em constante e rapido crescimento, tanto em expansao fisica horizontal,
com formagao de novas periferias, quanto através da verticalizacdo em bairros nobres, com o
surgimento de novas areas disponibilizadas a classe média (ARAUJO, 2006; FONSECA,;
SOARES; MADI, 2012; FONSECA; SOARES; CORREIA, 2013).

Mas o crescimento de Aracaju ndo vem sendo acompanhado por agdes visando o
atendimento a crescente demanda por novas e melhores vias de trafego, decorrente do proprio
crescimento urbano que exige a ligacdo entre as vérias partes da cidade e da regido
metropolitana. A essa deficiéncia soma-se a falta de planejamento para o transporte coletivo,
potencializada pelo significativo e rapido crescimento do uso do automoével particular, o que
resulta em sobrecarga das vias de transito, congestionamento, poluicdo e aumento da
ocorréncia de acidentes (FERRO; MELO; FONSECA, 2012).
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3 MATERIAL E METODOS

3.1 TIPO DE ESTUDO

A pesquisa, de natureza descritiva, exploratéria e carater quali-quantitativo, analisam
as questBes relacionadas a violéncia no transito e fatores do ambiente urbano na cidade de
Aracaju/SE, com informacOes quantitativas e qualitativas, levantadas por meios de duas

fontes de informacdo, das quais foram coletados os dados primarios e secundarios.

Os dados secundarios foram disponibilizados pela Superintendéncia Municipal de
Transporte e Transito de Aracaju (SMTT- Aracaju) no periodo de 2009 a 2012. A coleta de
dados primarios foi realizada através de observacdo direta dos locais de ocorréncia, no

periodo de setembro a dezembro de 2012

Os acidentes decorrentes do transito, apesar da ampla distribuicdo espacial, tendem a
se concentrar em alguns locais que, identificados, foram classificados como pontos criticos,
baseando-se no volume de acidentes ocorridos e sua gravidade, denominado método a

posterior, que levou em consideragdo dados estatisticos de acidentes.

A identificacdo desses locais considerados pontos criticos — que estdo associados a
niveis de seguranca viaria que ponham em risco 0s motoristas, passageiros, pedestres, ciclistas
e 0s veiculos - possibilitou hierarquizar os pontos trafegaveis e classifica-los, visando o
planejamento e a otimizacdo dos recursos disponiveis para definicdo de prioridades das
intervencdes necessarias para reducdo da probabilidade de ocorréncia de acidentes no
conjunto das vias, conforme preconiza Meneses (2001).

3.2 INSTRUMENTOS DE COLETA DE DADOS

A coleta de dados primarios foi feita através da aplicacdo de questionario junto a
condutores, passageiros, pedestres ou outras pessoas que se encontravam no local da

ocorréncia e que se disponibilizaram a participar da pesquisa.

O processo de amostragem foi o prontamente acessivel com entrevistas realizadas no
local do acidente, este informado ao pesquisador pela Superintendéncia Municipal de
Transportes e Transito (SMTT) a medida que este 6rgao realizava o0s registros em seu banco
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de dados. Em alguns casos o levantamento s6 foi realizado alguns dias ap6s o registro da
ocorréncia, com levantamento retroativo de informagdes. Esse levantamento posterior ao dia
do acidente devido a demora do setor competente no repasse de informacdes ao pesquisador
ou a impossibilidade do pesquisador se deslocar para o local logo apos ser notificado sobre a

ocorréncia.

Algumas observacdes diretas e aplicacdo de entrevistas foram realizadas devido ao
carater fortuito, identificadas ao acaso pelo pesquisador que ao transitar pelas ruas presenciou
0 acidente ou as suas consequéncias imediatas. Esses casos foram importantes para a
adequada observacdo do ambiente, possibilitando uma anélise subjetiva dos dados por parte
dos entrevistados.

A composicdo amostral, prontamente acessivel e intencional, procurou levantar as vias
consideradas de maior frequéncia de acidentes pela SMTT, e as unidades amostrais foram
escolhidas conforme eram registradas as ocorréncias. Os informantes que fizeram parte da
pesquisa eram pessoas com mais de 18 anos de idade, que aceitaram responder o questionario
e assinaram o Termo de Consentimento Livre e Esclarecido. Foram aplicados 90
questionarios, em locais de ocorréncia de acidentes, indicados pela SMTT, na medida em que
eram registrados. Outras ocorréncias pesquisadas foram identificadas de forma casual pelo
responsavel da pesquisa, que transitava pelo local no momento do sinistro. O Periodo da
pesquisa se deu nos meses de setembro, outubro, novembro e dezembro de 2012.

3.3 VARIAVEIS DA PESQUISA

Para o levantamento de informacbes sobre o ambiente urbano onde ocorreram 0s
acidentes, foi realizada observacéo direta, com énfase nas condi¢Ges da pista de rolamento,
adequacdo da sinalizacéo, existéncia de fatores que predispuseram a ocorréncia de acidentes e
outras caracteristicas do espaco geografico, onde se incluiram as mudancas de percurso de
transito devido a obras. A observacdo direta foi complementada com levantamento de

informagdes, via entrevistas.
Com relagdo aos acidentes, foram levantadas as variaveis listadas abaixo:
- Categoria da vitima — condutor, passageiro, pedestre;

- Quantidade de ocorréncia de acidentes por local,
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- Local de ocorréncia dos acidentes de transito e condigdes dos mesmos: condigdes das vias,

sinalizagdo, cruzamentos, obras, visibilidade, fluxo de veiculos, fluxo de pedestres e outros.

- Percepcdo dos condutores, pedestres e observadores sobre as condi¢des facilitadoras de
acidentes no local da ocorréncia.

- Condigdes climéticas predominantes: ocorréncia de chuva.

3.4 PROCESSAMENTO E ANALISE DOS DADOS

O processamento dos dados foi feito por meio da categorizacdo das informacgdes em
classes mutuamente exclusivas delimitadas a partir dos objetivos do trabalho. Os dados foram
trabalhados através de estatistica descritiva, armazenados em banco de dados
computadorizado do programa SPSS e agrupados sob a forma de tabelas e graficos. O
resultado das analises foi classificado e colocado em esbogos (croquis) representando
espacialmente os acidentes e fatores relacionados a essas ocorréncias, como instrumento

facilitador da analise de pontos criticos.

Durante o processo de analise buscou-se a existéncia de relacGes entre as variaveis
levantadas e os fatores vinculados as condi¢Ges gerais da ocorréncia: adequacdo do
equipamento urbano (vias, calcadas, sinalizacdo, e outros); fluxo de transporte; fluxo de
pedestres (com adequacdo aos horarios de pico e entrepicos em cada local);existéncia de
comércio local (local referenciado por componentes comerciais); ocorréncia de fatores
intervenientes como adequacdo da sinalizacdo; interrupcdo de calgadas; condicdes do

calcamento; obras na pista; curvas acentuadas.

Para a analise dos resultados, houve contribuicéo significativa de reunides de trabalho,
visando o caréater interdisciplinar das discussdes, com participacdo de docentes, discentes e

técnicos ligados a instituicGes fornecedoras de dados e especialistas no estudo da tematica.

3.5 ASPECTOS ETICOS

O projeto foi submetido ao Comité de Etica em Pesquisa Envolvendo Seres Humanos

(CEP) da Universidade Tiradentes, tendo sido aprovado com protocolo nimero 010812, no

29



dia 28/08/2012, devido ao fato de envolver a percepcdo dos condutores e pedestres de
Aracaju. Obedecendo as orientagdes da Comissdo Nacional de Etica em Pesquisas
Envolvendo Seres Humanos, os condutores e pedestres foram consultados sobre a sua
disposicdo em participar da pesquisa e somente ap0s a sua assinatura no Termo de

Consentimento Livre e Esclarecido responderam o questionério.
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4. RESULTADOS E DISCUSSAO

A pesquisa permitiu observar como o executivo do transito municipal em Aracaju, a
SMTT, utiliza os dados coletados por outros érgdos como: corpo de bombeiro, Instituto
Médico Legal — IML, Sistema de Atendimento Moével de Urgéncias — SAMU, DETRAN,
SAAT e Hospital de Urgéncias de Sergipe — HUSE, informac6es sobre acidentes decorrentes
do trénsito, para que se possa assim complementar os dados sobre as ocorréncias, reduzindo
assim a possibilidade da existéncia de sub - registro, condicdo reconhecida em diversos
estudos relacionadas ao transito e a realizacdo de um acervo mais completo, com maior
quantidade de acidentes coletados.

Os dados coletados sdo armazenados em um sistema de analise dos dados para que
possa verificar se um acidente que foi coletado por outro érgdo ja estd cadastrado, de forma
que ndo haja a duplicacdo das informacdes.

Os resultados do estudo sdo apresentados na forma de artigos cientificos, sendo que
um deles ja foi apresentado em evento cientifico internacional e outros estdo sendo preparados

para envio a revistas cientificas.
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4.1 ARTIGO 1 - Crescimento urbano e mobilidade em Aracaju: 2009 a 2012
Urban growth and mobility in Aracaju: 2009 to 2012

AntOnia Patricia Vieira Nunes Beserral* e VVania Fonseca?

1. Programa de Pds-Graduacdo em Saude e Ambiente, Universidade Tiradentes, Aracaju, Av.
Murilo Dantas, 300, Campus Farolandia, Sergipe, Brasil. *Autor para correspondéncia:
antoniapvnb@hotmail.com2Programa de P6s-Graduagdo em Saude e Ambiente, Instituto de
Tecnologia e Pesquisa, Laboratorio de Planejamento e Promocédo da Saude, Universidade
Tiradentes, Aracaju, Sergipe, Brasil.

Resumo. Aracaju vem apresentando notavel crescimento populacional sem que a
infraestrutura viaria acompanhe o aumento da demanda provocada tanto pela expansdo urbana
guanto pelo aumento do numero de veiculos transitando na capital do Estado de Sergipe,
refletindo em grande aumento do nimero de acidentes de transito. Este estudo visou
identificar e analisar os pontos criticos de ocorréncia de acidentes em Aracaju e 0s principais
fatores relacionados a esses locais que potencializam essas ocorréncias. A pesquisa,
descritiva, exploratdria e de carater quali-quantitativo, utilizou dados secundarios fornecidos
pela Superintendéncia de Transporte e Transito de Aracaju referente a ocorréncias de
acidentes de transito no periodo de 2009 a 2012, e dados primarios levantados com a
aplicacdo de questionario junto aos condutores e pedestres, ou outras pessoas que trabalhavam
ou moravam no local da ocorréncia dos acidentes (com autorizacdo de Comité de Etica em
Pesquisa). A analise da evolucdo das ocorréncias permitiu a identificacdo de pontos criticos e
as principais condicdes do ambiente do entorno que podem ser consideradas potencializadoras
dos acidentes.

Palavras Chave: Acidentes de Transito; Pontos criticos de acidentes; Transito

Abstract. Aracaju has shown remarkable population growth without the road infrastructure
accompanies the increased demand caused both by urban sprawl and the increasing number of
vehicles transiting the capital of the state of Sergipe, reflecting a large increase in the number
of traffic accidents. This study aimed to identify and analyze the critical points of accidents in
Aracaju and the main factors related to these sites that leverage these occurrences. The
research, descriptive, exploratory and qualitative and quantitative character, used secondary
data provided by the Superintendence de Transport e Transit de Aracaju regarding
occurrences of traffic accidents in the period 2009-2012, and primary data obtained with the
application of questionnaire to drivers and pedestrians, or other people who worked or lived at
the scene of accidents (with permission from the Research Ethics Committee). The analysis of
the evolution of occurrences allowed the identification of critical points and the principal
terms of the environment, that may be considered potentiating accidents environment.

Key words: Traffic Accidents; Critical points accidents; Transit
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Introducéo

Com o desenvolvimento econdémico, 0 crescimento das cidades e o crescente
dinamismo da vida moderna, os moradores das zonas urbanas precisam se deslocar
diariamente para estudar, trabalhar, ter acesso a comércio e servicos, enfim, necessitam cada
vez mais estar em movimento. Para isso, 0S meios de deslocamento sdo fundamentais,
especialmente nas regides mais desenvolvidas do Brasil e com maior necessidade de
utilizacdo de transportes para os afazeres diarios, pois as atividades cotidianas vém exigindo
crescente mobilidade devido ao maior fluxo de comércio, a0 aumento da distancia entre 0s
locais de trabalho e a residéncia dos trabalhadores, a dispersdo dos servigos e outros fatores, ja
que a evolugdo econdmica traz consigo a necessidade de mais infraestrutura, em especial
ligadas a mobilidade urbana (CANO, 2008; FERRO et al, 2012; SILVA, 2005).

Os acidentes de transito constituem um importante problema de Salde Publica no
mundo e no Brasil, resultando em elevado nimero de mortos e feridos. As altas taxas de
morbidade e mortalidade por acidentes de transito sdo decorrentes da rapida urbanizacao e da
insuficiéncia na dotacéo de infraestrutura urbana, de uma legislacéo fragil e uma estrutura de
fiscalizacdo deficiente, tendo como consequéncia inerente, a disputa pelo espaco com
primazia do direito de alguns em detrimento do direito de outros. No contexto do transito, a
mobilidade seletiva é desigual e o pedestre ndo tem prioridade no seu deslocamento, pois 0
planejamento urbano € voltado para garantir 0 espaco para a fluidez dos veiculos (KING et al,
2009; MACEDO, 2006;).

A popularizacdo do automével e a demanda por transportes publicos provocaram
reflexos indesejaveis no transito e passaram a afetar o cotidiano nas cidades, especialmente
nas de maior porte e nas zonas metropolitanas, passando a influir diretamente na qualidade de
vida da populacdo, com destaque para os condutores e os pedestres, que se mantém atrelados
ao transito diariamente e dependem do processo de melhorias das cidades que, por sua vez,
precisam de um planejamento urbano que contemple esse aspecto nas suas diretrizes
(FERRO; FONSECA, 2013; VASCONCELOS, 2001).

Sede da capital de Sergipe, Aracaju esta situada na por¢do Leste do Estado, com uma
area de 182 Km que ocupa 0,79% do territorio sergipano. Seu processo de urbanizagdo
apresenta tracos comuns ao ocorrido em outras regides da federacao, principalmente no que é
pertinente a saida da populacdo do campo para a cidade. A cidade abriga 614.577 habitantes
em 2013, conforme contagem populacional do IBGE, apresentando rapido crescimento

guando comparado com os dados do censo demografico de em 2010, que registrou total de
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571.149 habitantes. Aracaju apresenta, assim, o notavel crescimento de 7,6% em apenas trés
anos, com acréscimo de 43.428 habitantes nesse curto espaco de tempo (FONSECA et al,
2013; IBGE, 2013).

Aracaju, cidade planejada em “tabuleiro de xadrez” para abrigar a capital do estado de
Sergipe, na década de 70 encontrava-se estabilizada como cidade de porte médio sem
problemas de infraestrutura, nem de seguranga, apresentando boa densidade demogréfica,
belas praias e um povo hospitaleiro. A partir da década de 80, ampliaram-se as redes de
relacdo econdmicas e sociais da capital do estado, que envolvem interesses regionais,
nacionais e internacionais e a cidade passou a sofrer mudancas de forma bastante perceptivel,
especialmente na sua geografia, pois seu crescimento ultrapassou a ser acompanhado por
grandes alteracbes na natureza, tanto decorrentes do crescimento espontaneo quanto da
concretizacdo das expectativas de grupos ligados ao setor imobiliario (MENEZES;
VASCONCELOS, 2011; SOUZA, 2011).

O crescimento desordenado dos espacos urbanos levou a uma forte pressdo urbanistica
exercida nas areas de expansao, para os diferentes usos do solo, residencial, comercial, de
Servicos e outros, o que aumentou a demanda por espaco para a circulacdo de veiculos e
pedestres. Segundo Franca (2011), no inicio da sua fundagdo, como uma cidade planejada, o
poder publico atuou de forma direta na construcdo da cidade, através da implantacdo de
politicas e projetos publicos. Mas a atuacdo do Estado ndo conseguiu se manter nesse nivel
com a evolucdo da cidade e a expansdo da ocupacdo urbana em cima de novas areas, 0 que
conduziu a formacdo de um espaco fragmentado, com uma diversidade de condicdes
socioecondémicas que demonstram a complexidade de uso desse espago em processo de
construcdo metropolitana. No processo de metropolizacdo, o Estado deu prioridade aos
interesse econdmico, relegando a segundo plano o atendimento as caréncias da ampla maioria
da populacéo.

A soma das estratégias publicas e privadas tem configurado um processo de
descentralizacdo, a partir de eixos principais de acesso como a producdo de condominios
horizontais fechados e conjuntos habitacionais populares, situados distantes do centro
principal e fora da mancha urbana consolidada, criando assim, novas centralidades, na entédo
chamada Zona De Expansdo Urbana (ZEU), correspondendo a quase 40% do territdrio
municipal, sendo que nessa regido se concentra a maior parte dos vazios urbanos existentes na
cidade, com répida valoriza¢do imobiliaria. Mas o crescimento urbano néo foi contemplado

com a adequada infraestrutura, especialmente a viaria, com graves consequéncias para a
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interligacdo entre as diferentes partes da cidade, especialmente nos trajetos que levam as areas
de ocupacdo mais recente (FONSECA,; SOARES, 2012; FRANCA, 2011).

Fatores como a interligacdo facil e rapida com os municipios vizinhos e com 0s
demais municipios de Sergipe, faz com que a capital do estado receba diariamente um grande
fluxo de veiculos de outros municipios, cuja populagdo vem em busca de bens e servicos,
especialmente servicos publicos vinculados a administracdo, salde e educagdo. Esse grande
fluxo populacional diario, que vem para Aracaju e volta para 0 municipio de origem,
potencializa os problemas do transito na capital, pois aumenta a demanda por vias de trafego e
por transporte publico, sem que haja uma politica de transporte adequada a realidade da
populacdo, o que reflete em aumento do fluxo de veiculos, dos congestionamentos, da
circulacdo de pedestres, do nimero de motoristas imprudentes e dos acidentes de transito.

Considerando essa realidade e a necessidade de conhecer os principais fatores
relacionados a ocorréncia de acidentes de transito em Aracaju, este estudo visou identificar e
analisar os pontos criticos de ocorréncia de acidentes e os principais fatores relacionados a

esses locais que potencializam essas ocorréncias.

Material e métodos

Pesquisa, de natureza descritiva, exploratdria e carater quali-quantitativo, que utilizou
dados secundarios fornecidos pela Superintendéncia de Transporte e Transito de Aracaju
(SMTT), referentes as ocorréncias de acidentes de transito no periodo de 2009 a 2012.

A coleta dos dados priméarios foi realizada via observacdo direta dos locais de
ocorréncia de acidentes de transito no periodo de setembro a dezembro de 2012, com
aplicacdo direta de um questionario junto aos condutores e pedestres, ou outras pessoas que
trabalhavam ou moravam no local da ocorréncia e conheciam as situacdes rotineiras e que se
disponibilizaram a participar da pesquisa. A concentracdo do levantamento de campo em
quatro meses devido a disponibilizacdo das informacdes da SMTT somente a partir do més de
setembro de 2012.

Ao analisar os dados de acidentes de transito e o local de ocorréncia, deve-se
considerar, entretanto, que 0S mesmos representam eventos espaciais aleatérios, com alguns
locais mostrando um elevado nimero de ocorréncias num dado periodo, enquanto outros
locais apresentam frequéncias bem abaixo das médias esperadas. Isso se deve aos horarios
analisados e referenciados durante a pesquisa, que nesse caso, refere horérios de pico e

entrepico. A Secretaria Municipal de Transporte e Transito de Aracaju (SMTT), considera
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horério de pico o intervalos entre 06h30min e 08h30min, entre 11h30min e 14h00min e entre
17h30min as 19h00min, pois esses periodos se caracterizam pelo elevado nimero de veiculos
ou pedestres de acordo com o trecho analisado. Os intervalos entre os horarios de pico,

portanto, com menor movimento, sdo denominados de entrepico (SMTT, 2012).

Resultados

A andlise critica dos dados secundarios dos registros da SMTT revelou que 0s recursos
humanos deste orgdo sao insuficientes para executar a tarefa de mapear e monitorar 0s
acidentes de transito em Aracaju. Em funcgdo disto, o 6rgdo executivo de transito municipal
em Aracaju tem usado informacBes provenientes de outros 6rgdos relacionados a
problematica dos acidentes decorrentes do transito, como: Corpo de Bombeiro Militar do
Estado de Sergipe, Justica Volante, Instituto Médico Legal (IML), Sistema de Atendimento
Movel de Urgéncias (SAMU) e Hospital de Urgéncias de Sergipe (HUSE), para
complementar os dados sobre as ocorréncias.

Este procedimento favorece a realizacdo de um registro mais completo, com maior
guantidade de acidentes coletados, pois nem sempre os 6rgdos responsaveis pela coleta em
campo sdo chamados para atender a ocorréncia e nem tém disponibilidade de recursos
humanos para estar presente no atendimento a todas elas. Esse trabalho da SMTT em parceria
é realizado através de convénio formal entre esta secretaria e esses 6rgaos para sistematizar o
fornecimento de dados, 0 que exige um sistema de triagem dos dados que sdo enviados pelos
varios 6rgdos conveniados, de forma a evitar duplicacdo de informacgdes, mas permitindo que
as informacdes de um 6rgédo sejam complementadas pela de outros.

Esse sistema de triagem, elaborado especificamente para a SMTT, possui remessa de
informacdes disponibilizada pelos 6rgdos conveniados por vezes ndo ocorre como o esperado,
0 que implica no ndo registro de varios acidentes ocorridos que foram observados pela
pesquisadora. Cabe ressaltar que devido a diversidade de fontes informativas, os dados
coletados no momento da ocorréncia ndo seguem um formulario padrdo da SMTT, nos quais,
cada 6rgdo possui formulario proprio.

Em Aracaju, 0 niUmero de ocorréncias é crescente e apresenta um conjunto de fatores
ligados a eles. De acordo com os dados da SMTT (2013), no periodo de 2009 a 2012, houve
um crescimento do numero de ocorréncias conforme Tabela 1, que apresenta 0 nimero de
ocorréncias em acidentes de transito total e com vitimas, em todos os pontos e logradouros,

nos meses de janeiro a dezembro.
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A variacdo mensal de ocorréncia de acidentes com vitima pode ser observada na

Figura 1, que apresenta dados de ocorréncia mensal de acidentes de transito nos diferentes

anos do periodo analisado. E possivel observar-se que nos primeiros meses de 2012 houve

uma elevacdo da quantidade de acidentes, com queda significativa no més de junho,

provavelmente devido a reducdo do fluxo de estudantes passando a crescer novamente, mas

ndo alcangando os niveis observados no presente trimestre do ano.

Tabela 1.Total de ocorréncias de acidentes transito geral e com vitimas, por més, no periodo
de 2009 a 2012 na cidade de Aracaju

2009 2010 2011 2012
Més

Geral Vitima | Geral Vitima | Geral | Vitima | Geral | Vitima
Janeiro 604 352 588 401 644 413 761 457
Fevereiro 503 323 388 435 595 372 752 389
Marco 584 357 580 384 629 392 865 411
Abril 512 290 527 344 609 377 645 190
Maio 585 559 516 283 560 308 596 94
Junho 430 259 556 316 583 357 515 80
Julho 615 396 548 321 655 412 558 54
Agosto 663 416 655 360 709 473 679 114
Setembro 536 311 638 366 651 451 660 78
Outubro 628 385 820 517 727 468 708 75
Novembro 564 401 657 332 737 488 633 58
Dezembro 533 308 558 308 733 520 589 70
Total anual 6757 4157 | 7031 4167 | 7832 4991 7961 2070
Varia¢cao mensal 233 157 432 282 177 212 350 403
Média anual 563,08 346,4 | 585,91 347,3 | 652,66 | 4159 | 663,41 | 172,5
% da soma total 22,84 27,0 | 23,76 27,1 | 26,47 32,4 | 26,91 13,5

Fonte — SMTT, 2013
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Estudos da tendéncia da taxa de mortalidade por acidentes de transito em anos
recentes mostraram uma retomada na tendéncia de aumento no numero absoluto de dbitos e
na taxa de mortalidade no Brasil. Morais Neto et al (2012), observaram um aumento da taxa
de mortalidade por acidentes por transporte terrestre de 18,0 para 22,5 por 100 mil habitantes,
entre 0s anos 2000 e 2010, sendo esse aumento especialmente mais elevado entre 2009 e
2010.

No periodo 2009 a 2012 houve uma variacdo anual bastante significativa no nimero
de ocorréncias totais e com vitimas na cidade de Aracaju. Nos anos de 2009 e 2010, o total de
ocorréncias com vitimas foi semelhante, com 4.157 ocorréncias em 2009 e 4.167 em 2010.
Em 2011 houve um aumento de 13,36% no ndmero de ocorréncias e em 2012, apesar do
crescimento do volume de acidentes, houve significativa reducdo no volume de vitimados, da
ordem de 41,70%. Em se tratando do total de ocorréncias geral, percebe-se que em todos 0s
anos o numero foi crescente, conforme apresentado na Figura 1.

A variagdo mensal do total de ocorréncias de acidentes de transito se mostra diferente
para cada um dos anos estudados. A variacdo entre 0 maior e 0 menor volume de ocorréncias
geral e de ocorréncia com vitimas respectivamente sdo: 233 e 157 em 2009; de 432 e 282 em
2010; de 177 e 212 em 2011 e de 350 e 403 em 2012.

Merece destaque, no ano de 2012, a tendéncia a grande reducdo do nimero de
ocorréncias com vitimas a partir de abril, com volume de ocorréncias mensais abaixo de 94,

com excecdo do més de agosto, que registrou 114 ocorréncias.
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Figura 1. Variacdo mensal das ocorréncias de acidentes de transito geral no periodo 2009 a
2012

Tipo: Total de Ocorréncias

—— 2009
900 2010
2011
—2012
---- Média Mensal

300

700+

600

Numero de Acidentes

500

400

300

oJiauepd
0JiaJana
038y
[k
olej/j
oyinf
0)500Y

LTI

0IgNNO-
QIUIBAON
oJquiazagd

2
m
n

Fonte — SMTT, 2013

A Figura 2 demonstra a variacdo mensal do numero de acidentes de transito com
vitimas, com significativa queda ao longo de 2012, embora esse ano tenha apresentado o
maior volume de ocorréncias no més de janeiro até o0 més de margco, em comparagcdo com 0S
demais anos estudados. Esta variacdo chama mais a atencdo, ao observa-se que nos demais
anos ha uma tendéncia crescente ao longo do ano, especialmente em 2011 e que janeiro de
2012 apresenta continuidade do crescimento observado no final do ano anterior.

O ano de 2011 foi atipico para esse mesmo periodo, pois no més de marco foram
retirados os radares controladores de velocidade das avenidas e ruas de Aracaju, fato que
segundo o Departamento Nacional de Transito (DETRAN) e a Companhia de Policiamento de
Transito (CPTRAN) foi fator primordial para o consideravel aumento do nimero de mortes
no transito devido ao aumento da velocidade dos veiculos. Nesse periodo os condutores se
encontravam sem alguma forma de pressdo que pudesse intimida-los a ndo respeitar as leis de
transito, que apesar de existirem, parecem apenas fazer valer se estiverem sob fiscalizacdo
constante por parte dos 0rgaos responsaveis, 0 que resulta em inseguranca para 0s condutores

e pedestres.
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Figura 2. Variagdo mensal das ocorréncias de acidentes de transito com vitimas no periodo
2009 a 2012. Aracaju/Se.

Tipo: Vitimas

—— 2009
600 ——2010
2011

—2012
500 / \

---- Média Mensal
400

300

200

Nimero de Acidentes

100

oJjauep..
01121242 44
0dJe)!j-
(A8
ole}i
oynp-
0}S00Y
olwajas
oIenInQ-
OJWRAON
0JeWazagH

2
(']}
n

Fonte — SMTT, 2013

A SMTT realizou um estudo comparativo de nimeros registrados de acidentes de abril
a agosto de 2010 quando havia fiscalizacdo eletrénica e 0 mesmo periodo de 2011 na auséncia
dessa fiscalizagdo. Realizada nas 17 vias mais movimentadas na cidade, a analise anunciou
um aumento de acidentes de 37,7% ap0s a retirada dos equipamentos eletrdnicos, que

fiscalizavam a velocidade e o respeito ao sinal vermelho dos seméaforos (SMTT, 2012).

Figura 3. Variagdo anual das ocorréncias de acidentes de transito geral e com vitimas no
periodo 2009 a 2012. Aracaju/2012.
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Os indices do inicio do ano de 2012 parecem ainda sofrer a influéncia da retirada dos
equipamentos de fiscalizacdo do trénsito, sendo que no més de abril, portanto cerca de um ano
apos a retirada desses equipamentos, passou a apresentar tendéncia a diminui¢cdo do nimero
de vitimados por acidentes decorrentes de transito, mesmo com a tendéncia ao crescimento de
acidentes geral nos quatro anos estudados.

Provavelmente a mudanca de atitude dos condutores de veiculos, que foram afetados
pelo rapido aumento do numero de acidentes e acidentes com vitimas nas vias antes
controladas por sistema de radar foi um dos fatores que contribuiu para a reducdo ocorrida no
ano de 2012. Outros fatores que parecem ter contribuido para com a reducéo do volume de
acidentes e a diminuigdo da sua gravidade, foram as campanhas educativas que vém sendo
realizadas e a intensificacdo da fiscalizacdo do cumprimento da legislacdo relacionada a
prevencdo dos fatores de risco para mortes e lesbes no transito: reducdo e adequacdo da
velocidade, uso de capacete e cinto de seguranca, uso de dispositivos de retencdo para
criancas, proibicdo do uso de substéncia alcodlica pelo motorista e nova legislagdo sobre
beber e dirigir.

O fato de se ter conseguido diminuir o nimero de vitimados no transito, mas nao ter
reduzido o nimero de ocorréncias em geral estd ligado, dentre outros fatores, a questdo da
mobilidade em Aracaju, com um ndmero cada vez maior de automdveis em circulagdo, sem
apresentar vias de transito adequadas a esse aumento da demanda, aumentando os
congestionamentos, a poluicdo sonora e do ar e o potencial aumento dos acidentes de transito
em locais de maior fluxo e, ou de maior indisciplina na obediéncia das normas de direcao
segura ou obediéncia a sinalizacdo de transito, fatores potencializados pela baixa capacidade
de fiscalizag&o.

Contribui muito para essa situacdo o crescimento do numero de motocicletas
circulantes em Aracaju que, de acordo com o DETRAN, quadruplicou no periodo 2000 a
2010, o que significa um aumento de 415 (BRASIL, 2013).

Os elevados indices de acidentes nas vias publicas de Aracaju caracterizam
espacialmente seus pontos criticos em decorréncia das condicdes fisicas e de seguranca das
vias de rolamento, identificando assim as tendéncias e dependéncias espaciais que preconizam
as ocorréncias dos acidentes. Nesse estudo foram caracterizados como pontos criticos levando
em consideracdo as vias com maior incidéncia de acidentes e o numero de vitimados.

A Tabela 2 apresenta 0 nimero de ocorréncia de acidentes de transito nas principais

vias de Aracaju, consideradas pontos criticos da cidade em relacdo ao nimero geral de
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acidentes de Trénsito segundo dados da Superintendéncia Municipal de transportes e Transito
(SMTT) para o ano de 2012.

O maior nimero de acidentes decorrentes do transito se da na Avenida Tancredo
Neves com 786 ocorréncias e 17 vitimas, em proporcOes bastante diferentes em relacédo as
proximas avenidas da sequéncia que sdo Avenida Beira Mar com 462 ocorréncias, com 20
vitimas, Avenida Heréclito Rolemberg com 452 e 16 vitimas, Av. Hermes fontes 267 e10
vitimas e a Av. Euclides Figueiredo com 149 ocorréncias e 23 vitimas, totalizando assim um
grupo distinto das demais vias de transito, com namero de ocorréncia superior a 100 acidentes
ao ano por via analisada.

Mas analisando-se o percentual de vitimas pelo nimero de ocorréncias para cada via, é
possivel observar que destas avenidas de maior numero de ocorréncia apenas a Av. General
Euclides Figueiredo tem alto percentual de acidentes com vitima (15,4%), seguida da Av.
Gentil Tavares (14,6%). A Av. Juscelino Kubitschek, que teve apenas 47 ocorréncias, € a que
apresenta o maior volume de vitimas, 22, representando 46,8% do total. Estas altas
proporcOes estdo muito ligadas a atropelamento de pedestres, pois sdo vias de escoamento
relativamente rapido, com trafego intenso, que cortam bairros de classe média e média baixa,

localizados na porcéo norte da cidade, onde o movimento de pedestres é bastante grande.

Tabela 2. Total de acidentes de transito nos principais pontos criticos dos logradouros no ano
de 2012. Aracaju/Se.

Ocorréncia de Ocorréncia de acidentes com
acidentes vitima
Via de tréafego % % sobreos| o ..
o o acidentes
n sobre n . de
na via de _
total , vitimas
trafego

Av. Pres. Tancredo Neves 786 25,1 17 2,2 11,1
Av. Avenida Beira Mar 462 14.8 20 4.3 13,1
Av. Heraclito Rolemberg 452 14,4 16 5,5 10,5
Av. Hermes Fontes 267 8,5 10 3,7 6,5
Av. General Euclides Figueiredo 149 4,8 23 15,4 15,0
Av. Augusto Franco 126 4,0 7 55 4,6
Av. Gongalo Prado Rolemberg 120 3,8 7 5,8 4,6
Av. Desembargador Maynard 111 3,5 4 3,6 2,6
Av. Pedro Calazans 104 3,3 10 9,6 6,5
Av. Gongalo Rolemberg Leite 120 3,8 1 0,8 0,7
Av. Gentil Tavares 82 2,6 12 14,6 7.8
Av. Bardo de Maruim 78 2,5 0 0 0,0
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Ocorréncia de Ocorréncia de acidentes com
acidentes vitima

Via de trafego % % sobreos| o oo

o o acidentes

n sobre n . de
na via de I
total , vitimas
trafego

Av. Francisco Porto 75 2,4 3 4 2,0
Av. Maranhao 51 1,6 1 2 0,7
Av. Juscelino Kubitschek 47 15 22 46,8 14,4
Av. Min. Geraldo Barreto Sobral 38 1,2 0 0 0,0
Av. Delmiro Gouveia 36 11 0 0 0,0
Av. Mario Jorge Menezes Vieira 28 0,9 0 0 0,0
TOTAL 3.132 100,0 153 100,0

Fonte: Aracaju, 2012 - SMTT

A Tabela 3 apresenta o nimero de ocorréncias de acidentes de transito nas principais

vias consideradas pontos criticos, na cidade de Aracaju € 0 numero de vitimas desses

acidentes, levantados em pesquisa de campo realizada nos Ultimos meses de 2012. Essa

tabela é de cunho meramente informativo e seus dados ndo podem ser comparados com os da

SMTT, por se constituir em amostra prontamente acessivel, portanto, ndo probabilistica.

Nesta s&o mostrados onde foram coletados os dados quantitativos que permitem o

levantamento de informacdes sobre fatores relacionados com a ocorréncia de acidentes.

Tabela 3. Nimero de vitimas e ocorréncia por logradouro. Aracaju, 2012

Local

N° de acidentes

N° de acidentes
com vitima

Av.

Pres. Tancredo Neves

18

4

Av.

Avenida Beira Mar

16

Av.

Av. Heraclito Rolemberg

[
[

Av.

Melicio Machado

Av.

Adélia Franco

Av.

Gentil Tavares

Av.

Ivo do Prado

Av.

Desemb. Maynard

Av.

Francisco Porto

Av.

Delmiro Gouveia

Av.

Av. Murilo Dantas

Av.

Augusto Franco

Rua Itabaiana

Rua Lagarto

Av.

Maranhdo
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Local N° de acidentes N° de aCJQentes
com vitima
Av. Gongalo Prado Rolemberg 1 1
Av. Juscelino Kubitschek 1 1
Av. Hermes Fontes 1 0
Av. Pedro Calazans 1 0
Rua Estancia 1 0
TOTAL 90 35

Fonte — Pesquisa de campo, 2012

As vias com pontos criticos para 0 maior nimero de acidentes decorrentes do transito
diferem das vias de maior nimero de vitimados. De acordo com a Tabela 2, as vias com maior
nimero de vitimas é a Av. Euclides Figueiredo com 23 vitimas, Av. Juscelino Kubitschek
com 22 vitimas e Avenida Beira Mar com 20 vitimas. A Av. Tancredo Neves com 17 vitimas,
vem em quarta colocada nesse ranking, enquanto que a mesma foi a primeira colocada no
ranking do nimero total de ocorréncias com um total de 786.

Apesar de apresentar o maior nimero de acidentes decorrentes do transito, a Avenida
Tancredo Neves ndo apresenta o maior nimero de vitimas, fator identificado nos dados
segundo a SMTT. A mesma apresenta o retorno proximo ao Hospital de Urgéncia de Sergipe
— HUSE e proximo ao Terminal Rodoviario como um de seus principais pontos criticos. 1sso
se deve a baixa velocidade nos horéarios de pico devido ao alto fluxo de veiculo, no entanto é
nesses horarios que se tem o maior nimero de ocorréncias, segundo a SMTT, possui uma de
suas extremidades localizada na regido em que se encontra a via de acesso para a grande
Aracaju e Vvarios municipios vizinhos, o que causa nos horarios de pico grandes
congestionamentos devido ao volume excessivo de veiculos. Outro fator que contribui para a
grande ocorréncia de acidentes nessa avenida € a sua extensao com muitos cruzamentos, que
por sua vez € nesses que caracterizam 0s pontos criticos para essa avenida, como o
cruzamento com a Avenida Heréclito Rolemberg, que tem como causa a sinalizagdo
inadequada para condutores e pedestres. Outro ponto critico era nas proximidades do
DETRAN, onde hoje tem um viaduto reformulado, com construcdo de passarela de acesso

para os pedestres.

Figura 4. Pontos criticos de Acidentes de transito
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A Avenida Beira Mar é a segunda colocada em nimero de ocorréncia de acidentes
decorrentes do transito de acordo com a pesquisa de campo, com um total de 16 acidentes e 7
vitimados. Por ligar a Zona Sul da cidade a regido central, trata-se de uma avenida extensa e
que também possui varios cruzamentos com outras avenidas sendo esses cruzamentos
caracterizados também como alguns dos principais pontos criticos, como é caso do
cruzamento com a Avenida Murilo Dantas, além de ter uma de suas extremidades finalizadas

no centro da cidade, local onde o fluxo de carros e pedestres é alto tanto em horéarios de pico

quanto de entrepicos.
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Figura 5. Pontos criticos de Acidentes de transito
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Figura 5.1. Pontos criticos de Acidentes de transito
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Fonte: Aracaju, 2012 - SMTT

De acordo com os dados da SMTT, na figura 5, foram identificados como pontos
criticos da Avenida Beira Mar no cruzamento da mesma com a Avenida Murilo Dantas, com
maior numero de ocorréncias e em maior gravidade. Tais ocorréncias estdo associados a
fatores como o aumento do fluxo de veiculos devido ao acesso a Universidade Tiradentes e ao

Conjunto Augusto Franco. Outro fator apontado pela SMTT como responsavel pelo aumento
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da gravidade das ocorréncias € o excesso de velocidade, decorrente da retirada dos
controladores de velocidade. Nessa mesma avenida, em frente ao late Clube, encontram-se
mais um ponto critico, onde o principal fator associado a esse ponto € o aumento do fluxo de
pedestres sem sinalizacdo adequada para os mesmos, além do excesso de velocidade dos
condutores dos veiculos.

Além de apresentar um elevado nimero de acidentes decorrentes do transito, tem
também um elevado namero de vitimados, e 0s acidentes ocorrem tanto no horario de pico,
nos casos dos atropelamentos, e nos entrepico devido ao aumento da velocidade dos veiculos,
caracterizando essa via como sendo de gravidade elevada segundo avaliagédo da SMTT.

A velocidade imprimida pelos motores representou ganho de tempo, distancias
encurtadas, o que acabou levando a maxima de que tempo é dinheiro. Redefiniu-se, assim a
autonomia em relacdo ao tempo e principalmente em relacdo ao espaco. Através do
deslocamento, 0 espaco e o tempo passaram a ser apreendidos de outro modo. O tempo
transmutou-se em velocidade (quildmetros por hora) e o espago foi transformado em simples
meio para a circulagdo (SAVI10, 2003).

A necessidade de controladores de velocidade nessa via, assim como em diversas
outras vias da cidade de Aracaju é clara, comprovada com a identificagdo do fator velocidade
em excesso como 0 maior causador de acidentes de transito com vitimas em Aracaju, segundo
a SMTT (2013), para o0 ano de 2011. O que por sua vez também se confirmou nos dados
levantados na pesquisa de campo em 2012, no qual representou 72,2%, seguido do uso de
alcool pelos condutores com 36,7%.

A Avenida Heraclito Rolemberg, apesar de ser menos extensa que as duas anteriores,
apresentam um elevado nimero de acidentes de transito decorrentes de varios fatores segundo
0s entrevistados e observados em campo. A mesma apresenta duas rotulas de acesso aos
conjuntos Sdo Conrado e Orlando Dantas, caracterizando um fluxo alto de veiculos e
pedestres em constantes ultrapassagens indevidas para se ter acesso aos retornos e um ndmero
elevado de pedestre devido a presenca de comercio local, escolas, clinicas e residéncias.
Outro fator que leva ao aumento do numero de pedestres € que a avenida finaliza em um
terminal de 6nibus, O Distrito Industrial de Aracaju — Terminal Dia, que segundo a SMTT,
apresenta uma média de 124.131 passageiros mensal, além de ter um cruzamento com a
Avenida Tancredo Neves através do viaduto Jornalista C. Déda.

Justamente nas proximidades do Terminal de énibus tem o principal ponto critico da

Avenida Heraclito Rolemberg devido ao grande fluxo de pedestres dos usuarios do terminal
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que apresenta sinalizacdo inadequada para pedestres, sem faixa de pedestre devidamente
sinalizada, que poderia ser semaforizada. Segundo os entrevistados da pesquisa, 0 viaduto
permite o fluxo de carros, no entanto ndo existem areas especificas com seguranca adequada
para facilitar a travessia de pedestres como, por exemplo uma passarelas para os pedestres,
fazendo com que melhorasse o fluxo de veiculos e oferecesse mais seguranca aos usuarios do
terminal de 6nibus e moradores daquela regido. Outro ponto é a rétula que da acesso ao
conjunto Orlando Dantas, pois o fluxo de pedestres e de veiculos € intenso devido ao
comeércio local e as residéncias, além da regido ser desprovida de sinalizacdo adequada tanto

para os pedestres como para o trafego de veiculos.

Figura 6. Pontos criticos de Acidentes de transito
Av. Heraclito Rolemberg

Identificacdo de Ponto Criticos

@ Ocorréncias Total
@ Ocorréncias com Vitimas

Fonte: Aracaju, 2012 - SMTT
Cabe ressaltar que a presenca desse viaduto, caracteriza pontos criticos para vias de

rolamento importantes para o municipio de Aracaju, além da Heraclito Rolemberg, a Avenida

Tancredo Neves e Adélia Franco.
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Em se tratando da Av. General Euclides Figueiredo, considerada uma das grandes vias
de Aracaju, denominacdao dada devido ao seu comprimento e ao nimero de ocorréncias de
acidentes de transito, foram registrados 149 acidentes com 23 vitimados, apresentando uma
razdo de 15% o0 que a caracteriza também como uma via de grande gravidade, segundo dados

da SMTT (2013), no entanto a mesma néo foi referida na pesquisa de campo.

Figura 7. Pontos criticos de Acidentes de transito
Av. Euclides Figueiredo
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Fonte: Aracaju, 2012 — SMTT

Essa via de rolamento apresenta pontos criticos justamente nos cruzamentos com a
Avenida Maranhédo a Avenida Juscelino Kubitschek e 0 Acesso ao Lamaréo. Todos 0s pontos

tem como fator principal a deficiéncia na sinalizacdo, tanto para os pedestres, sem faixas,
50



passarelas, assim como para 0s meios de transportes, sem ciclovias e sem sinalizacdo
adequada. Trata-se de vias com grande fluxo de veiculos devido a presenca de comércio na
regido, o que propicia o grande fluxo de pedestres.

De acordo com o Conselho Nacional de Transito (CNT), a colocacdo de passarelas nas
vias urbanas independe das distancias entre pontos, o fator preponderante é a necessidade de
seguranca para 0s pedestres e sua regulacdo depende do processo de anélise para aprovacao
de projeto viario executivo (COELHO, 2001). Assim como, segundo o CONATRAN, a lei,
normas e decretos que determinam a autorizacdo ou ndo de dispositivos de sinalizacdo e
implantacdo de redutores de velocidade sdo especificas para cada dispositivo referido:
lombadas, eletrénicas ou ndo, semaforos, sonorizadores e outros (DENATRAN, 2000).

A Avenida Melicio Machado, localizada na Zona Sul da cidade, de acordo com a
SMTT, apesar de estar dentro da jurisdicdo municipal, se trata de uma via Estadual, no qual
este 6rgao ndo apresenta responsabilidade sobre a mesma. No entanto, ela apresenta grande
importancia para a cidade de Aracaju, pois se encontra na zona de expansao urbana - ZEU,
regido que apresenta um elevado crescimento populacional, que no periodo de 2007 a 2010,
passou de 18.933 para 36.310 residentes nessa area, perfazendo o notavel crescimento de
21,53% em apenas trés anos (IBGE, 2012), e segundo o projeto de mobilidade urbana da
cidade, essa via funciona como um dos cargos chefe de descentralizacdo do municipio.
Segundo a pesquisa de campo, observou-se 9 ocorréncias, sendo 4 delas com vitimas,
apresentando uma razdo de 44% das ocorréncias locais. Seus pontos criticos sdo nas
proximidades do retorno da Caixa econémica, devido ao elevado fluxo de pedestres na regiao,
pois existem comércio no local e condominios e conjuntos residenciais. Outro ponto critico €
no retorno ao final do Terminal de Carmépolis da Petrobras, onde o excesso de velocidade é
uma de suas maiores causas, pois, de acordo com a SMTT (2013), apés a retirada dos
controladores, tornou-se um dos pontos de maior severidade da regido, pois em sua maioria,
as ocorréncias apresentavam vitimas, que de acordo com a pesquisa de campo, foram
identificadas nove ocorréncias, onde quatro delas foi com vitimas, totalizando assim 44%
desse total.

Dos fatores que contribuem para esse resultado, estd o aumento da velocidade por
parte dos condutores, pois na regido alem de ndo existirem controladores de velocidade, ha
deficiéncia na fiscalizacdo por parte dos 6rgdos responsaveis, no qual, quando atuam na
regido é no sistema de fiscalizacdo punitiva, ndo com foco do controle local que objetive a

reducdo do nimero de ocorréncia.
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Figura 8. Pontos criticos de Acidentes de transito

Av. Melicio Machado
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Fonte: Aracaju, 2012 — SMTT

A Avenida Juscelino Kubitscheck apresentou um acidente decorrente de transito com
uma vitima em frente ao terminal de Maracaju. A mesma merece destaque em razéo de sua
gravidade, pois de acordo com dados da SMTT, a mesma apresentou 47 ocorréncias com 22
vitimados, apresentando uma razdo de 47%relacdo ao numero de vitimas, e apresenta dois
pontos criticos para o ano de 2012, sendo o primeiro frente ao terminal de 6nibus de
Maracaju, com seis ocorréncias e 8 vitimas e o outro na Rua do Campo, com 3 ocorréncias e

18 vitimas, caracterizando assim seus pontos criticos, onde o fluxo de pedestres € intenso e de
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acordo com os moradores da regido, a falta de sinalizacdo adequada para controlar a
velocidade dos veiculos e de acesso seguro para os pedestres sdo os fatores responsaveis, 0

que justifica a necessidade de um replanejamento urbano para esse local.

Figura 9. Pontos criticos de Acidentes de transito
Av. Juscelino Kubitschek
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Fonte: Aracaju, 2012 — SMTT

Considerac0es finais

O desenvolvimento de uma cidade deve ser implementado por meio de acdes da
coletividade que visem a suprir as demandas da populacdo, assegurando-lhes por exemplo
boas condi¢bes de mobilidade, acessibilidade, regularidade, continuidade, eficiéncia,

seguranca e cortesia para com o cidaddo (MILARE, 2009). As vias transitaveis foram
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implantadas para a melhoria da mobilidade urbana dentro das cidades, devendo passar por
modificagdes ao longo do tempo, de forma a atender a crescente demanda pelo seu uso e
melhorar a qualidade de vida da populacéo.

Muitos dos desafios e problemas apresentados devido ao processo de urbanizacdo em
Aracaju, no que diz respeito a sua efetiva resolucao, podem e estdo relacionados a interesses
politicos e a minima presenca do Estado no desempenho de tarefas que lhes sdo de
competéncia como, por exemplo, o cumprimento do plano diretor. Para a melhoria da
mobilidade urbana, as politicas publicas sdo importantes para garantir melhores condic6es de
seguranca.

Analisando os dados da pesquisa, percebe-se que houve uma diferenca consideravel
para os anos de 2009, 2010, 2011 e 2012. De acordo com a SMTT, o aumento das
ocorréncias no ano de 2011, foi reflexo dos anos passados, no qual as causas que preconizam
0s acidentes continuavam a aumentar, como por exemplo, o aumento da populagéo
motorizada, a migragdo dos moradores do interior para a capital e o caos da mobilidade
urbana.

Um fator preponderante em 2011 foi a retirada da fiscalizacdo como radares, lombadas
eletronicas e fotossensores, 0 que contribuiu para o aumento de acidente de transito devido ao
aumento de velocidade nos horérios em que se tinha um menor fluxo de veiculos. Segundo a
Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito (SMTT), uma empresa ja foi contratada,
onde a mesma ja esta fazendo o mapeamento da cidade para definir os locais de colocacdo dos
radares e segundo uma determinacdo do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), os
mesmos ndo terdo placa de indicacdo do local e ainda por cima serdo méveis, onde mudardo
de lugar a medida que a populacdo va identificando os locais de existéncia dos mesmos. O
final da existéncia dessas placas de aviso da existéncia de radares ja esta previsto na resolucédo
396, publicado no Diéario Oficial da Unido (DOU), no dia 22 de dezembro de 2012.

Quanto a diminuigdo do nimero de ocorréncia de acidentes com vitimas em Aracaju
no ano de 2012 a partir do més de abril esta relacionada a intensificacdo de acdes realizadas
pelo 6rgdo municipal, como a fiscalizacdo mais intensa nas ruas, com a presenca de agentes
de transito fiscalizando e punindo ac¢des de imprudéncia por parte dos condutores, fazendo
com que 0S mesmos respeitem mais as Leis de Transito. Em se tratando dos condutores de
veiculos de duas rodas, 0s mesmos passaram a utilizar equipamentos de seguranga minima
necessarios, o que contribui ao menos para reduzir a gravidade das ocorréncias. Outro fator

que contribui para a diminuigcdo dessas ocorréncias esté relacionado ao empenho mundial em
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reduzir em 50% o numero de ocorréncia de acidentes decorrentes de transito em dez anos, a
chamada década viaria, no qual a participacao efetiva dos municipios, comprometimento dos
prefeitos e das equipes das coordenacdes municipais de projetos e a efetiva dedicacdo para
alcancar o objetivo principal da campanha, de salvar vidas e mudar a cultura de seguranca no
transito nas cidades, sdo considerados um dos principais fatores responsaveis pela efetividade
da campanha. Destaca-se a necessidade de intensificacdo das intervengdes integradas e
intersetoriais pautadas na parceria entre os setores do Transito, Seguranca Publica e Saude,
contando com o apoio do Governo Federal e de instituicdes internacionais.

Imediato, fato esse que caracteriza a importancia da educacdo da populacdo, pois a
partir do momento em que a populacdo se conscientizar que com a prevencdo dos acidentes
sera melhor tanto para os usuarios diretos do transito, como para a populacdo em geral. Como
exemplo dos resultados das a¢des punitivas, com o0 monitoramento da aplicabilidade da Lei n°
11.705, de 19/06/2008 — “Lei Seca”, com objetivo de comparar o efeito da legislagdo
restritiva de consumo de bebida alcodlica sobre a morbimortalidade, demonstraram que 0s
resultados tém sido positivos na reducdo das lesbes e mortes provocadas pelo transito
(BRASIL, 2006).

Em iniciativa nacional elaborada em 2004, Politica Nacional de Transito — PNT possui
metas para a reducdo dos acidentes e das mortes no transito definidas até 2014, sob a
coordenacdo do DENATRAN. As diretrizes da PNT, que constituem as prioridades a serem
assumidas pelo SNT no tratamento das questdes de transito, sdo: efetivar e ampliar a educacéo
de trénsito, promover a participacdo da sociedade organizada em movimentos voltados a
seguranca e a cidadania no transito, aumentar a seguranca de transito, garantir boas condicdes
de fluidez de trafego e de acessibilidade ao cidadao e fortalecer e desenvolver as organizacoes
do SNT (ANTP, 2011).

Apesar elaboracdo e implantacdo de diversos projetos de infraestrutura, na tentativa de
contribuir para minimizar os conflitos entre os diversos modos de transporte e de circulacao
urbana, os fatores que contribuem para as ocorréncias ainda continuam 0S mesmos, a
diferenga é que diminuiu em carater numérico, correndo o risco de haver um aumento nos
préximos anos pelo fato da existéncia dos fatores contribuintes, além do que, as iniciativas
por parte das PNT citadas acima ja tem prazo a vencer em 2014 e a Década viaria ainda se

encontra em processo de implantacdo de suas acoes.
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4.2. ARTIGO 2 -Publicado nos anais do VII Coloquio Internacional Educacdo e
Contemporaneidade- 2013.

ACIDENTES DECORRENTES DE TRANSITO EM ARACAJU E A NECESSIDADE
DE ACOES EDUCATIVAS

AntOnia Patricia Vieira Nunes Beserra
Priscila Mendonga Borba

Vania Fonseca

Eixo Tematico: - Educacdo, Sociedade e Praticas Educativas.

RESUMO

O presente estudo teve por objetivo conhecer as principais causas que predispdem a
ocorréncia de acidentes decorrentes de transito nos principais pontos criticos em Aracaju
segundo a percepcdo dos condutores envolvidos e pedestres. De acordo com o resultado da
pesquisa percebe-se a necessidade de mudancas que levem a alteracfes no atendimento ao
publico e criacdo de acbes e politicas publicas para a educacdo da populagdo, condutores e
pedestres, quanto ao uso consciente do transito, respeitando as leis e os direitos dos cidadaos.
O estudo foi realizado através de dados secundarios e primarios em que foram levantadas
informacdes quantitativas na SMTT e informacdes qualitativas em levantamento de campo
nos locais das ocorréncias em Aracajul.

Palavras Chave: Educacdo; Acidentes de Transito; Aracaju.

ABSTRACT

This study aims to identify the main causes that predispose the occurrence of accidents
resulting in major traffic spots in Aracaju as perceived by pedestrians and drivers involved.
According to the results of research realizes the need for changes that will lead to changes in
client service and creating public policies and actions for the education of the population,
drivers and pedestrians, as the conscious use of transit, respecting the laws and the rights of
citizens. The study was conducted through secondary and primary data that were raised in
SMTT quantitative and qualitative information on field survey in local occurrences in Aracaju

Key Words: Education; Trafic accidents; Aracaju.
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INTRODUCAO

O trénsito é uma atividade fundamental para o deslocamento de pessoas e sua
importancia vem crescendo acentuadamente face & complexidade da vida moderna,
especialmente nas grandes cidades onde permite o deslocamento entre as varias partes do sitio
urbano, para diferentes atividades humanas como trabalho, lazer, estudo, aquisicdo de bens,
uso de servicos e outras finalidades (RODRIGUES, 2009).

Apesar da importancia do transito para o desenvolvimento humano, econémico e
social, se faz necessario mudar a relacdo que vem sendo observada entre transito e qualidade
de vida, pois com o crescimento da populacdo e o aumento do nimero de veiculos, a0 mesmo
tempo em que o0 seu uso para deslocamentos permite usufruir melhor da complexidade da
sociedade moderna, também traz consigo 0 aumento do tempo gasto em transporte e o
crescimento do numero de acidentes de transito, problemas urbanos que vém se tornando cada
vez mais graves e refletem em perda da qualidade de vida da populagdo (CAVALCANTI,
2001).

Assim, ha necessidade de serem tomadas medidas urgentes, com o intuito de mudar
essa situacdo, sendo que a primeira providéncia deve ser voltada para a educacdo, seja ela
formal - apresentada de forma transversal nos contetidos escolares - ou ndao formal, que atinja
ndo apenas os jovens estudantes, mas todos os moradores da cidade, que precisam melhor
conhecer seus direitos e deveres enquanto cidaddos, o que abrange também a questdo do

transito de veiculos e de pedestres.

Para Branddo (2005), a educacdo € o conjunto de estratégias de sobrevivéncia do ser
humano para a vida particular e social, ndo se limitando a educacdo ministrada em escolas,
mas a educacdo que é dada desde a infancia pela familia e pelo grupo social. Essa educacéo
ndo formal se constitui em processo de socializagdo da crianga, sendo importante para a
aprendizagem de habilidades especiais, que devem ser adquiridas na interacdo com o meio
social, cultural, familia e escolar, em todo o lugar existem redes e estruturas sociais de
transferéncias de saber de uma geragdo para outra. “Mesmo nos lugares onde nao ha sequer
um modelo de ensino formal e centralizado existe educa¢io” (BRANDAO, 2005). Ou seja, a
educacdo € o caminho para transformacdo de uma sociedade, visando o cenario futuro

desejado.
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A respeito da transmissdo de valores pela familia e grupo social, Fonseca e Vargas (2010)
colocam:
Essa transmisséo se constitui no processo de socializagéo e de
educacdo dos mais novos pelos mais velhos, especialmente
dentro da familia e do grupo social, e ocorre desde o
nascimento da crianca, levando ao desenvolvimento da sua
capacidade fisica, intelectual e moral e permitindo que ela

tenha conhecimento de si mesma, das suas potencialidades e
possibilidades.

Educar para a diminuicdo da violéncia € primordial para a sociedade atual, que vive
um quadro brutal representado por variadas formas de agressdo dos seres humanos em seu
cotidiano. Face a situacdo de grande desagregacao familiar, desatencdo ao repasse de valores
positivos e convivéncia diuturna com marginalidade e violéncia que afetam muitas pessoas, a
escola tem sido considerada o local que melhor se presta ao trabalho com o tema da ética que,
segundo os Parametros Curriculares Nacionais (BRASIL, 200-b), diz respeito as relacdes
humanas presentes no interior e exterior da escola, que ocupa um lugar importante nas

diversas comunidades envolvendo as familias dos alunos.

A violéncia no transito, segundo Arruda (2008), é um reflexo desta crise de valores e
se transforma em um dos mais graves problemas que a populacéo brasileira enfrenta nos seus
deslocamentos. Dessa maneira, precisa ser estabelecida uma relacdo entre ética e transito,
estimulando a reflexdo do aluno sobre sua conduta e a dos outros, a partir de valores e
principios que norteiam o cotidiano, tais como: respeito, dialogo, solidariedade e justica
(LUCKESI, 1993).

Os fatores que contribuem para os problemas do transito em todos os seus aspectos
merecem ser estudados, ndo apenas individualmente, mas buscando-se relacdes e correlacfes
entre eles, vinculadas ndo somente a questdo dos acidentes, mas a todos as formas de
violéncia e comportamentos considerados alterados, uma vez que a violéncia no trénsito é o
reflexo da violéncia em geral. Essa andlise Inter fatorial, segundo Bernardes (2003), se
constitui em um grande passo a frente para a compreensdo das rela¢fes sociais, fundamental
para o planejamento de ac¢des visando a melhoria das condic¢des de vida humana e das suas

interacBes com o meio natural.

E preciso que se formulem acdes educativas que sensibilizem a populagdo para que
tenha atitudes que contribuam para a diminuicdo da violéncia e melhoria da qualidade de vida,

0 que certamente se refletird em diminuicdo dos problemas vinculados ao transito de veiculos
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e de pedestres. Porto (2009) alerta para a necessidade de diminuir a fragmentacgéo da viséo de
homem e de mundo, que vem influenciando ag0es, onde os objetivos sdo formulados sem

ouvir as pessoas, sem compreender sua vivéncia e sua percepcao sobre a realidade do transito.

O primeiro passo para 0 desenvolvimento de a¢des educativas para o transito deve ser
0 levantamento da percepcao que os pedestres e as pessoas que dirigem veiculos automotores
ou de propulsdo humana como bicicleta, ttm do que é transito, das regras e legislacfes que
regulamentam esse setor, dos problemas decorrentes do ndo cumprimento dessas regras, dos
motivos do comportamento de motoristas e pedestres ao cometerem infragdes, de fatores de
potencializam ou minimizam a ocorréncia de acidentes de transito. SO assim é possivel
planejar e desenvolver acdes visando a mudanca de comportamento dos envolvidos nos

problemas do transito de pedestres e veiculos.

OS ACIDENTES DECORRENTES DE TRANSITO EM ARACAJU SEGUNDO A
PERCEPCAO DOS CONDUTORES E PEDESTRES

A capital do Estado de Sergipe vem apresentando notavel crescimento no numero de
veiculos registrados no municipio, com 235 mil veiculos licenciados em 2012 (DETRAN-SE,
2013), sem que as vias de trafego acompanhem esse crescimento, pois poucas sdo as vias
abertas nos Gltimos anos e se restringem a areas de ocupacado recente, como é o caso da Zona

de Expanséo de Aracaju.

Esse grande fluxo de veiculos tem provocado lentiddo no transito, estresse nos motoristas e
comportamentos agressivos, situacdo agravada por condi¢des climaticas que levam a sensacdo
térmica desagradavel, que reforcam as condi¢des de estresse. (PRADO, FONSECA e MELO
2011), fazendo aumentar o nimero de acidentes, ja bastante grande, muitos deles provocando

a morte de motoristas, passageiros e pedestres.

A analise das informac6es coletadas em pesquisa junto a Superintendéncia Municipal
de Transportes e Transito de Aracaju (SMTT - SE) permite observar que Aracaju apresenta
um elevado indice de acidentes decorrentes do transito de veiculos, totalizando 7961
ocorréncias totais, destas, 2070 foram com vitimas no ano de 2012, o que reflete na qualidade
de vida tanto dos envolvidos nos acidentes e seus familiares, quanto na dos residentes da
cidade e, mesmo, do estado, pois o0 atendimento desses acidentados penaliza o atendimento de
outro tipo de acidentados e de pessoas que, por outras razdes, precisam dos servigos de saude

disponiveis, basicamente, na capital, Aracaju. A tabela abaixo representa o numero de
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ocorréncia nas principais vias de Aracaju, consideradas pontos criticos da cidade em relacdo

ao numero de acidentes de transito, seja por nimero de ocorréncias seja por numero de

vitimas, segundo a (ARACAJU, 2013) para 0 ano de 2012.

Tabela 1 - Ocorréncias de acidentes com vitimas, por logradouro. Aracaju, 2012

Ocorréncia de

Ocorréncia de acidentes com

acidentes vitima
. , 0]
Via de trafego o % sobre o 2;3?;(;25 %é(;tal
total na via de -
tréfego vitimas
Av. Pres. Tancredo Neves 786 25,1 17 2,2 11,1
Av. Avenida Beira Mar 462 14,8 20 4,3 13,1
Av. Heraclito Rolemberg 452 14,4 16 55 10,5
Av. Hermes Fontes 267 8,5 10 3,7 6,5
Av. General Euclides Figueiredo 149 4,8 23 15,4 15,0
Av. Augusto Franco 126 4,0 7 55 4,6
Av. Goncalo Prado Rolemberg 120 3,8 7 5,8 4,6
Av. Desembargador Maynard 111 3,5 4 3,6 2,6
Av. Pedro Calazans 104 3,3 10 9,6 6,5
Av. Goncalo Rolemberg Leite 120 3,8 1 0,8 0,7
Av. Gentil Tavares 82 2,6 12 14,6 7,8
Av. Bardo de Maruim 78 2,5 0 0 0,0
Av. Francisco Porto 75 2,4 3 4 2,0
Av. Maranhdo 51 1,6 1 2 0,7
Av. Juscelino Kubitschek 47 15 22 46,8 14,4
Av. Min. Geraldo Barreto Sobral 38 1,2 0 0 0,0
Av. Delmiro Gouveia 36 1,1 0 0 0,0
Av. Mario Jorge Menezes Vieira 28 0,9 0 0 0,0
TOTAL 3.132 100,0 153 100,0 100,0

Fonte - Aracaju, 2013 — SMTT.

Com o objetivo de identificar as principais causas de acidentes decorrentes de transito,

segundo a percepcdo de vitimas e observadores entrevistados na pesquisa, este estudo, de

natureza descritiva, exploratoria e carater quali-quantitativo, utilizaram dados secundarios da

Superintendéncia de Transporte e Transito de Aracaju e dados primarios levantados em

campo com visita aos locais de ocorréncia de acidentes de transito, no periodo de setembro a

dezembro de 2012. Os dados primérios foram levantados via observagéo direta e aplicacdo de
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um questionario junto aos condutores, pedestres e outras pessoas que observaram a ocorréncia

e se disponibilizaram a responder.

Tabela 2 - Principais causas responsaveis pelos acidentes de transito, por logradouro.
Aracaju, 2012.

_ ) Ultrapas- Travessia Des:resp.

Logradouro Velocidade | Alcool | sagemem | . ; a faixa de

semaforo indevida pedestre
Av. Beira Mar 13 8 4 3 5

Av. Tancredo Neves 10 9 5 4

Av. Heraclito Rolemberg 9 4 2 4 2
Av. Melicio Machado 6 5 1 0 0
Av. Adélia Franco 4 2 1 2 0
Av. Gentil Tavares 4 2 0 3 2
Av. Ivo do Prado 2 1 0 1 0
Av. Desemb. Maynard 3 0 1 0 0
Av. Francisco Porto 2 1 0 1 0
Av. Delmiro Gouveia 2 1 1 0 0
Av. Murilo Dantas 1 0 1 1 0
Av. Augusto Franco 1 0 0 1 1
Rua Itabaiana 2 0 1 0 0
Rua Lagarto 1 0 1 0 1
Av. Maranhédo 1 0 0 1 0
Av. G. Prado Rolemberg 0 0 0 0 1
Av. Juscelino Kubitschek 1 0 0 1 0
Av. Hermes Fontes 1 1 1 1 0
Av. Pedro Calazans 1 0 1 0 1
Rua Estancia 1 1 1 0 0
TOTAL 65 33 21 22 18
Porcentagem % 72,2 36,7 23,3 24,4 20,0

Fonte -Pesquisa de campo, 2012

Segundo os dados do levantamento de campo, verificou-se que 0S motivos
considerados como responsaveis pelos acidentes, na percepcao dos pesquisados, tanto vitimas
guanto observadoras foram categorizados como causas: excesso de velocidade, ingestdo de
alcool por parte do motorista, ultrapassagem com sinal vermelho, travessia em local ndo
sinalizado, desrespeito da faixa de pedestre por parte do motorista e sono do condutor do

veiculo.

De acordo com a tabela 2, a principal causa de acidente de transito é a velocidade

acima da permitida nas vias transitaveis. De acordo com o Art. 61 do Cddigo de Transito
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Brasileiro, a velocidade maxima permitida nas vias urbanas, quando ndo existir sinalizacdo
reguladora, estd estabelecida em 80 km/h nas vias de transito rapido, 60 km/h nas vias
arteriais, 40 km/h nas vias coletoras e 30 km/h nas vias locais. Caso ndo haja o cumprimento
da lei, o condutor serd multado e perderd pontos na Carteira Nacional de Habilitacdo por

infragdo ao limite de velocidade.

Nas vinte avenidas pesquisadas, de acordo com o levantamento de campo, 75,2% dos
pesquisados apontaram 0 excesso de velocidade como a principal causa de acidentes
decorrentes de transito. Destas, a Avenida Beira Mar, foi a principal, com 13 referéncias,
seguidos da Avenida Tancredo Neves com 10, Av. Heréclito Rolemberg com 9 e Melicio

Machado com 6.

Apesar das placas de sinalizacdo com indicacdo da velocidade permitida para o trecho
e dos redutores de velocidade, a ocorréncia de acidentes se encontra muito ligada a
desobediéncia do limite de velocidade permitida. A quantidade de placas de
regulamentacdo/adverténcia parece ser insuficiente, no entanto, é preciso que 0s condutores se

facam mais cumpridores das leis.

O consumo de alcool também é um fator importante nas causas de acidentes de
transito, apesar da legislacdo que proibe a direcdo de veiculos apds a ingestdo de bebidas
alcodlicas. O levantamento de campo apontou que das vinte vias analisadas, em dez acidentes
foram citados o alcool como a segunda maior causa de acidentes decorrentes de transito,

sendo, totalizando 50% dos casos pesquisados.

Apbs ter sido sancionada a Lei n°® 12.760 de 20 de dezembro 2012, que alterou alguns
artigos da Lei n° 9.503 de 23 de setembro 1997 CTB — Cddigo de Transito Brasileiro, mais
precisamente o Art. 306 que diz que: “Conduzir veiculo automotor com capacidade
psicomotora alterada em razdo da influéncia de alcool ou de outra substancia psicoativa que
determine dependéncia é crime com Penas - detengdo, de seis meses a trés anos, multa e
suspensdo ou proibicdo de se obter a permissdo ou a habilitacdo para dirigir veiculo

automotor.”

Segundo a SMTT (ARACAJU, 2013), os registros de acidentes decorrentes de
transito, causados pelo uso de alcool, baixaram consideravelmente depois da fiscalizagédo
constante. No entanto percebe-se que a mudanca de comportamento dos condutores esteve

ligada apenas a uma questdo de obrigatoriedade, por meio de severas puni¢des em caso de
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descumprimento da Lei Seca e que quando diminui a fiscalizagdo, os acidentes decorrentes

dessa causa voltam a aumentar.

Quanto ao desrespeito as faixas de pedestres por parte dos condutores, 0 mesmo foi
referido em 9 das 20 vias estudadas, com maior incidéncia na Avenida Beira Mar e na
Tancredo Neves. O desrespeito se caracteriza tanto quanto a questdo da ultrapassagem da
faixa por parte dos condutores sem respeitar o direito de preferéncia que assiste ao pedestre,

como na parada em cima da faixa que existem nos semaforos.

Vale ressaltar que, além de ocorrer desrespeito a faixa de pedestres, parte dos
pedestres ndo faz uso delas, atravessando as vias de transito em locais inapropriados, sendo
vitimas de atropelamento e, muitas vezes, causando colisdes do veiculo da frente com outros
gue seguem atras, que devido ao grande fluxo de veiculos no local, ndo conseguem frear a
tempo. Essa atitude por parte dos pedestres é caracterizada como travessia indevida, que de
acordo com a pesquisa, ocorreu em 11 vias de um total de vinte pesquisadas.

A ultrapassagem indevida nos semaforos, com avanco no sinal vermelho, esta muito
ligada a pressa dos condutores e, nesses casos, terminam causando muitas colisdes e
atropelamentos, porque nesse momento causam atropelamentos dos pedestres que vao
ultrapassar ou colidem com os veiculos que estdo seguindo devido a liberacdo do outro
seméforo, no caso de cruzamentos. Essa causa foi identificada em 13 vias analisadas, o que
caracteriza mais de 50% do total, confirmando assim a inadequacgdo quanto ao cumprimento

das leis de transito.

Cabe destacar que no tocante as causas que predispdem a ocorréncia de acidentes de
trénsito, a exemplo do excesso de velocidade e da associacdo do uso de alcool e direcédo, o
descumprimento das leis de trénsito por parte da populagdo confirma a necessidade de acOes
educativas mais intensificadas, pois apesar da existéncia de Leis, 0 cumprimento das mesmas
acontece de forma significativa apenas com fiscalizagéo intensa, podendo assim observar que
essas acOes sdo fruto da falta de uma acdo educativa para o cuidado com o ambiente
construido e do desrespeito e falta de cuidado com o proximo, que leva os condutores e
pedestres de Aracaju a se comportarem de tal forma, sem se preocupar com a manutengédo da

integridade e seguranca da populacéo.
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CONSIDERACOES FINAIS

O estudo permitiu observar a distribuigdo das ocorréncias dos acidentes decorrentes de
transito nas principais vias em Aracaju e dos fatores apontados como principais causas das
ocorréncias, segundo a percepc¢do das vitimas e observadores. Através da observacdo direta
também foi possivel verificar a adequacdo das vias ao trafego que suportam, sendo que a
maioria ndo pode ser considerada adequada, tanto com relacdo a infraestrutura e seu

dimensionamento, quanto a sinalizacdo necessaria, seja luminosa, por placas, ou de chao.

O ambiente, construido historicamente via interacdo entre sociedade e espaco fisico, se
modifica continuamente, sendo que as vias transitaveis foram implantadas para a melhoria da
mobilidade urbana dentro das cidades, devendo passar por modificacdes ao longo do tempo,
de forma a atender a crescente demanda pelo seu uso e melhorar a qualidade de vida da
populacdo. Mas, apenas a mudanga no espaco fisico ndo é suficiente, pois a conduta da
populacdo em relacdo ao uso dessas vias precisa se adequar as mudancas de fluxo e

complexidade de trafego, além de obediéncia as normas de transito.

O conhecimento sistematizado da percepcdo que tém os usuarios de veiculos
automotores e de tracdo humana, bem como de pedestres, sobre os acidentes decorrentes, se
constitui em fator importante para a implementacdo de projetos de educacdo que sao

necessarios para o uso consciente do transito.

Ndo é possivel mudar comportamentos no transito abordando o tema como
secundario; ele precisa ser inserido num contexto mais amplo, onde os condutores e pedestres,
inclusive as crianca e o0s adolescentes, possam refletir sobre os aspectos éticos do
comportamento no transito, para assim entender os motivos de suas regras e adotar

comportamentos mais solidarios e seguros.

Difundir a educacdo para o transito garante uma ampla vivéncia da pratica
democratica favorecendo, desde cedo, a cidadania através do ato de ir, vir com respeito e
responsabilidade. O Brasil apresenta um alto indice de acidentes de transito e, segundo
Vasconcelos (2009), a educacdo é um instrumento fundamental para transformar essa

lamentavel realidade.
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A Sociedade pode conseguir mais facilmente que seus cidaddos desenvolvam estes
valores se condutores e pedestres desde cedo forem educados para que, quando adultos,

tornem-se pedestres e, principalmente, motoristas mais conscientes.

Este estudo pretende ser uma contribuicdo para o conhecimento da percepcdo dos
usuarios de veiculos e pedestres quanto aos problemas de transito que ocorrem em Aracaju,
visando o planejamento de a¢des de educacdo para o transito, através da escola formal e da
midia, com o intuito de promover mudanca de comportamento com reflexos na diminuigéo do

indice e da gravidade de acidentes e da melhoria do transito na capital de Sergipe.
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4.3. Artigo 3 - FATORES AMBIENTAIS E OCORRENCIAS DOS ACIDENTES DE
TRANSITO EM ARACAJU

INTRODUCAO

Na realidade cotidiana, para motoristas, usuarios de transportes coletivos, ciclistas,
motociclistas e outros, diversos sdo os fatores que podem influenciar na nossa seguranga.
Segundo Moyano (2009), o tema transito faz parte dessa realidade na medida em que todos

assumem um papel nesse sistema e sdo diretamente afetados por ele.

Lundy e Rindmo (2009) afirmam que diferentes culturas mostram que ha influéncia de
padrdes culturais nas percepcdes, atitudes e comportamentos no transito. Como o
comportamento no trénsito acontece dentro de um contexto socio cultural, é necessério
compreender os fatores de risco ambientais que influenciam na seguranca de seus USUArios,

pois existem poucos estudos que ajudem a caracterizar as causas dessas ocorréncias.

Como o trénsito um fendmeno social, considerando o ambiente onde ele acontece,
percebe-se que ele é muito mais que a utilizacdo das vias, constituindo-se de forma mais
complexa, com a interferéncia de pessoas em disputa pelo espacgo fisico, havendo assim a
necessidade de compreensdo desses dois fatores, 0 humano e o espa¢o ambiental no contexto
social (HONORATO, 2009). Assim, sao resultados de um ou varios fatores que tem como
efeito danos materiais e/ou pessoais, no entanto, o fator humano € o principal interferente,

onde é estimado que 90% das ocorréncias sejam por causa humana (ANTP, 2011).

Além dos fatores relacionados as pessoas, as suas condutas e comportamentos,
existem também os fatores externos que sdo precursores as ocorréncias. Esse conjunto de
causas permite afirmar que os acidentes decorrentes do transito ndo sao meramente acidentais,
eles tém causas concretas que podem ser estudadas maneiras de evita-los, (VELLOSO;
JACQUES; LINDAU, 2008), posto que seja quase sempre consequéncia de um mau
comportamento e de interferéncias ambientais, e ndo apenas obra do acaso ou do imprevisto
(MONTORO et al, 2000).

O transito é constituido por trés sistemas que se integram, sendo eles 0 Homem, onde
se avalia 0 seu comportamento, a via, que é o ambiente que rodeia o pedestre ou o veiculo, e 0
veiculo, que é o meio fisico utilizado na ocorréncia. Gunther (2003) expande esse conceito

incluindo mais um elemento na integragdo, o ambiente, que € constituido pela sociedade, suas
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normas sociais e leis. Ele ainda salienta que ndo se pode perder a reciprocidade entre o
comportamento do participante do transito e seu ambiente, construido ou natural que exerce

influéncia no comportamento do individuo e é influenciado por ele.

As ocorréncias dos acidentes de transito estdo relacionadas a varios fatores vinculados
as causas dos mesmos, dentre eles, o comportamento humano, as falhas veiculares, as
condicBes das vias transitveis e condi¢cBes ambientais sd0 0s que sempre se encontram
presentes (OECD, 2008).

Franca (2003) afirma que os paises de baixa e média renda estdo cada vez mais
sensibilizados com a problemaética da seguranca no transito, no entanto, Who (2009) diz que
ainda precisam melhorar as condi¢cdes ambientais e de pessoas para que proporcionem maior

seguranca nas rodovias e nas vias de ambiente rurais e urbanas.

Segundo o Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), os bancos de dados
nacionais ficam limitados a informacdes bésicas e subjetivas que envolvem caracteristica do
condutor, do acidente (colisdo, capotagem, abalroamento, choque, atropelamento), do meio de
transporte envolvido (moto, carro de passeio, Onibus, bicicleta), e da vitima (condutor,
pedestre, passageiro, carona). No entanto existem fatores denominados condicGes adversas,
como as ambientais, humanas e viarias, que interferem diretamente, porém néo isoladamente
para a ocorréncia de acidentes decorrentes de transito (BRASIL, 2008). Tais fatores séo
denominados também de fatores contribuintes, que sdo falhas ou condicbes que levaram

diretamente ao acidente.

A falta de adequada avaliacdo do conjunto de fatores que contribuem para as
ocorréncias, condi¢cdes adversas, impede gque se perceba gque os acidentes de transito possuem
um alto grau de previsibilidade e que podem ser evitados por meio de intervencdes simples e
que poucos seriam os esforcos desprendidos no sentido de conter os avancos das gravidades
das ocorréncias, e devem ser analisado por diversas areas, para que possam ser solucionados

0s problemas e apontados possiveis caminhos para a melhora da realidade (PORTO, 2009).

A analise geral, com uma visdo sistematica das causas dos acidentes decorrentes de
transito fornece uma compreensdo mais adequada, permitindo que surjam estratégias mais
elaboradas com medidas preventivas mais eficazes que abordem a conscientizacdo da

populacéo e das autoridades sobre a consequéncia dos acidentes (MANTOVANI, 2004).

70



Este estudo teve por objetivo identificar e analisar as principais causas de acidentes
decorrentes de transito, segundo a percepcdo de vitimas e observadores entrevistados na

pesquisa, sobre os fatores ambientais causais.

MATERIAL E METODOS

Trata-se de uma pesquisa descritiva, de carater exploratorio, quali-quantitativo. O
estudo foi realizado no municipio de Aracaju, com a utilizacio de dados base da
Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos (SMTT), no periodo de janeiro de 2009
a dezembro de 2012, além de informacgdes sobre o local das ocorréncias dos acidentes de
transito para entdo ser aplicado um formulério de pesquisa in loco. Cabe ressaltar que apesar
desse Grgdo possuir uma abordagem objetiva para as pesquisa e seus registros, assim como
ocorre com 0s outros Orgdos responsaveis pelo transito, procurou-se durante a pesquisa
analisar também os fatores relacionados a ocorréncia com uma abordagem subjetiva, segundo
percepcdo dos entrevistados na pesquisa de campo, tomando as devidas precaucdes para ndo

interferir nas atividades e resultados dos 6rgdos responsaveis.

O levantamento de dados em campo foi realizado junto a condutores, passageiros,
pedestres ou observadores, tdo logo era feita a notificacdo da ocorréncia pela SMTT. Atraves
de questionarios foram levantados dados primarios para identificar os fatores que contribuem
para os acidentes decorrentes de transito. Foram aplicados 90 questionarios no local das
ocorréncias, em 20 avenidas distintas, com informantes que se disponibilizaram a participar
da pesquisa no periodo de setembro a dezembro de 2012, constituindo assim os dados
primarios da pesquisa. A concentracdo do levantamento de campo em quatro meses se deveu

a disponibilizacdo das informacdes da SMTT somente a partir do més de setembro de 2012.

RESULTADOS E DISCUSSAO

A coleta dos dados no local das ocorréncias permitiu avaliar as intervencdes realizadas
junto aos acidentados e as providéncias tomadas quanto aos niveis de seguranga nos locais de
ocorréncia, 0 que envolve ndo apenas vitimas do acidente, mas também moradores e

trabalhadores locais que s@o afetados indiretamente através do aumento do nivel de estresse,
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de acordo com Smith (2002). Nesta pesquisa foi observado que as limitagcGes burocraticas,
quanto ao papel de cada 6rgédo responsavel limita a capacidade assistencialista que poderia ser
oferecida no momento das ocorréncias, principalmente no que refere a agilidade da prestagédo

de socorro aos vitimados, a liberacéo do local da ocorréncia e outras providéncias.

Nos registros da SMTT, as ocorréncias que envolvem vitimas fatais possuem um
Boletim de Ocorréncia de Acidentes de Transito — BRAIT sdo fornecidos pela Justica
Volante, 0 mesmo néo se verifica no caso de vitimas fatais, sendo este melhor especificado
pelo SAAT e pelos registros do IML. A existéncia de sub- registro € uma condicéo
reconhecida em diversos estudos relacionados ao transito, no qual, de acordo com Amoros et
al (2006), o grau de sub-registro pode ser bastante grande e varia de acordo as caracteristicas
das vitimas e a gravidades das ocorréncias, assim como 0s tipos de usuarios das vias, com

iSs0, pois 0 mesmo, além de significativo varia para cada tipo de ocorréncia.

De acordo com o estudo de campo, nas 90 visitas aos locais de ocorréncias de
acidentes decorrentes do transito foram identificadas causas relacionadas ao comportamento

dos condutores e pedestres e também a influéncia do ambiente.

Os resultados apresentados na tabela 1 permitiram verificar os fatores considerados
como preconizadores dos acidentes que estdo relacionados ao comportamento dos condutores
e pedestres no transito, de acordo com a percepcdo dos pesquisados e a sua frequéncia de
ocorréncia nas vias pesquisadas, sendo que os informantes podiam apontar mais de uma
causa. Os fatores de ordem humana, comportamental, que segundo os participantes da
pesquisa citaram como preconizadores foram: excesso de velocidade, ingestdo de alcool por
parte dos condutores, ultrapassagem indevida nos semaforos desrespeito da faixa de pedestre
por parte dos condutores e travessia dos pedestres em local néo sinalizado.

Tabela 1. Causas de Acidentes de Transito por logradouro segundo percepcdo dos USUarios.
Aracaju, 2012.

_ ) Ultrapas- Travessia Des_resp.

Logradouro Velocidade | Alcool | sagemem | . ; a faixa de

semaforo indevida pedestre
Av. Beira Mar 13 8 4 3 5

Av. Tancredo Neves 10 9 5 4

Av. Heréclito Rolemberg 9 4 2 4 2
Av. Melicio Machado 6 5 1 0 0
Av. Adélia Franco 4 2 1 2 0
Av. Gentil Tavares 4 2 0 3 2
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_ ) Ultrapas- Travessia Des_resp.

Logradouro Velocidade | Alcool | sagemem | . ; a faixa de

semaforo Indevida pedestre
Av. lvo do Prado 2 1 0 1 0
Av. Desemb. Maynard 3 0 1 0 0
Av. Francisco Porto 2 1 0 1 0
Av. Delmiro Gouveia 2 1 1 0 0
Av. Murilo Dantas 1 0 1 1 0
Av. Augusto Franco 1 0 0 1 1
Rua Itabaiana 2 0 1 0 0
Rua Lagarto 1 0 1 0 1
Av. Maranhédo 1 0 0 1 0
Av. G. Prado Rolemberg 0 0 0 0 1
Av. Juscelino Kubitschek 1 0 0 1 0
Av. Hermes Fontes 1 1 1 1 0
Av. Pedro Calazans 1 0 1 0 1
Rua Estancia 1 1 1 0 0
TOTAL 65 33 21 22 18
Porcentagem * 72,2 |36,7 23,3 24,4 20,0

1 A soma dos percentuais é maior que 100% porque cada entrevistado pode apontar mais de
uma causa.
Fonte — Pesquisa de campo, 2012,

O aumento da velocidade e o uso de alcool foram os fatores indicados em pesquisa
como causas importantes de acidentes de transito em Aracaju. A velocidade em excesso €
uma condicdo de extremo risco, com indicacdo de 72,2% casos mencionados pelos
entrevistados, sendo ela um fator que influi diretamente na chance de sobrevivéncia pés-
acidente, principalmente em se tratando de pedestre. De acordo com Pedem et al (2004),
pedestres tem 90% de chance de sobreviver a uma colisdo com veiculo se este estiver a 30
Km/h ou menos, mas menos de 50% de chance de sobrevivéncia quando o impacto é de

45Km/h ou superior.

Um aspecto importante nos relatos dos entrevistados a respeito do fator velocidade dos
veiculos, é quanto a gravidade das ocorréncias, pois com o aumento da velocidade,
geralmente em horarios fora de pico, com pouco fluxo de veiculos na pista, como o noturno,

o0s acidentes sdo mais graves, levando em alguns casos o paciente a obito.

O uso de alcool por parte dos condutores contribui para o aumento do risco devido as
limitacOes perceptivas e cognitivas causadas por pelo seu uso, influenciando na tomada de
decisbes e em comportamentos seguros dos condutores (ROZESTRATEN, 2004). Na

pesquisa de campo, 36,7% referiram esse fator como uma das principais causas de acidentes
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de trénsito que depende apenas da conscientizacdo dos condutores em cumprir as Leis de
Transito.

A Lein®12.760 de 20 de dezembro 2012, que alterou alguns artigos da Lei n® 9.503 de
23 de setembro 1997 CTB — Cddigo de Transito Brasileiro, mais precisamente o Art. 306 diz
que: “Conduzir veiculo automotor com capacidade psicomotora alterada em razdo da
influéncia de alcool ou de outra substancia psicoativa que determine dependéncia é crime com
Penas - detencdo, de seis meses a trés anos, multa e suspensdo ou proibicdo de se obter a

permissao ou a habilitagdo para dirigir veiculo automotor”.

Atravessar a rua é um comportamento complexo e envolve varias habilidades
cognitivas, como perceptuais e fisicas (HATFIELD; MURPHY, 2007; OXLEY; LENNE;
CORBEN, 2006), tendo que detectar trafego, integrar fontes de informacdo e seguranca ao
atravessar. De acordo com a Tabela 1, a travessia indevida, com 24,4 % dos casos
entrevistados, foi a causa de acidentes de transito relacionada ao comportamento dos
pedestres, no qual de acordo com a pesquisa 0s mesmos referiram atravessar entre veiculos
em caso de congestionamento ou atravessarem a primeira faixa das vias, esperar diminuir o

fluxo ou ent&o que algum condutor dé a preferéncia para entdo concluir a travessia.

Apesar da faixa de pedestres ser um meio desenvolvido para permitir a mobilidade e
garantir a seguranga dos mesmos, apesar dos pedestres ndo fazerem seu uso corretamente, 0s
mesmos avaliam a faixa como um dispositivo de quase nenhuma seguranca para eles, ja que
aqui em Aracaju ndo ha costume dos motoristas pararem para dar a preferéncia a quem ja
possui de direito. Foi identificado que em 20% dos casos pesquisados os condutores nao
respeitam a existéncia das faixas, embora o Codigo de Trénsito Brasileiro (CBT) seja uma Lei
Nacional, observa-se que os gestores publicos, responsaveis pelo cumprimento das Leis de

transito ainda ndo conseguiram implementar esse costume.

Depois da obrigatoriedade do respeito a faixa de pedestres em Brasilia, por exemplo, 0
namero de atropelamentos diminuiu na ordem de 49% (GDF-SETRANS; DETRAN;
DIRPLAN/NPD, 2009). No Art. 70 do CTB, paragrafo Unico, esta escrito que nos locais em
que houver sinalizacdo semaforica, serd dada preferéncia aos pedestres que ndo tenham
concluido a travessia, mesmo em caso de mudanca de semaforo liberando a passagem dos
veiculos, e que deixar de dar preferéncia a passagem de pedestre que ndo haja concluido a

travessia é considerada infragdo gravissima (Art. 214, CTB).
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Como na maioria dos Estados Brasileiros ndo héa essa obrigatoriedade, Vaa (2006)
sugere que as faixas comuns podem ser consideradas uma armadilha onde os usuarios podem
falsamente se sentir seguros quando na verdade néo estdo, principalmente naquelas vias com
pouco fluxo de pedestre. O mesmo sugere ainda que esse tipo de passagem deve ser removido
ou substituido por faixas semaforizadas ou por passagens elevadas, as passarelas. Tais
medidas ja tem sido implementada em diversas cidades europeias, segundo Elvik ET al

(2009), havendo uma diminuicédo de 65% do namero de atropelamentos.

Os participantes da pesquisa referiram de uma forma geral o grau de seguranga nas
vias de Aracaju ndo proporcionam possibilidade de mudancas nos comportamentos de risco
descritos acima, e que por esse motivo ndo sdo apenas as condutas dos usuarios 0s
responsaveis pela falta de seguranca para os pedestres. Assim, 0S mesmos sugeriram a
instalagcdo de alguns itens de seguranca como: mais semaforos em cruzamentos, a construgdo

de passarelas, faixas de pedestres semaforizadas e ciclovias em mais trechos da cidade.

Percebe-se que de acordo com os entrevistados, existe a necessidade de dispositivos de
protecdo para os pedestres, que tem como objetivo proporcionar travessia em seguranca, ou
que impecam que 0s mesmos a realizem de forma inadequada, e que por sua vez facilita o

fluxo do transito de forma segura para os condutores também.

Tabela 2. Dispositivos de seguranca para os logradouros com alto indice de acidentes de
trénsito segundo percepcao dos usuarios

Dispositivos de Seguranca Quantidade (n) Percentual
Semaforos 38 42
Passarelas 9 10
Ciclovias 28 31
Faixa de pedestre 15 17
Total 90 100 %

Fonte — Pesquisa de campo, 2012.

Em relacdo aos dispositivos referidos na Tabela 2, para que eles repercutam o efeito
desejado, no momento da instalacio e implementacdo, depende da mudanca de
comportamento por parte dos condutores, frente aos fatores citados na Tabela 1. O
planejamento para a instalacdo dos mesmos deve ser associado a analise das necessidades dos
condutores, dos pedestres e condi¢cdes das vias, pois 0 mau planejamento pode ter efeito

contrario ao de promover a seguranca populacdo (MIRANDA; CABRAL, 2003).
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Apenas 10% dos sujeitos estudados referiram a necessidade de construcdo de
passarelas em vias transitaveis em Aracaju, € isso se deve a observagdes durante pesquisa de
campo, no qual se percebe que ndo ha o uso adequado das passarelas por parte dos pedestres.
Segundo eles, as passarelas de Aracaju apresentam um percurso muito maior que o necessario
para a travessia ser concluida e sdo distantes das paradas dos 6nibus. Ainda de acordo com
colocacBes dos usuérios, € possivel perceber que a acessibilidade é um fator importante para o
seu uso, o que facilitaria 0 uso adequado das passarelas, sem a necessidade de instalacédo de
grades como barreiras para os pedestres, embora elas favorecam a decisdo pelo acesso mais
seguro. No entanto, em alguns casos as mesmas foram vandalizadas para que a travessia

continuasse a ser feita nas vias.

Segundo Ariotti (2006), os pedestres desejam cobrir seu percurso de forma mais
rapida e com o menor esforco possivel, sendo a pressa e a desobediéncia as regras e Leis de
Transito um dos fatores subjetivos que mais contribuem para a ocorréncia dos acidentes, e
isso se confirma quando se notificam ocorréncias em locais proximos aos dispositivos de

seguranga.

Sabe-se que todos os deslocamentos no transito sdo regulados por normas que visam
garantir a integridade dos usuérios, sejam condutores ou pedestres, sendo que todos tém
direitos e deveres assegurados pelo Codigo de Transito Brasileiro (CBT) (BRASIL, 1997).

Aos pedestres, de uma forma geral, séo proibidos comportamentos que possam influir
na sua seguranga no transito ou atrapalhar o fluxo de veiculos (Art. 69, alinea III “a”). O Art.
69 do CTB determina que, para cruzar a pista, 0 pedestre necessita tomar precaugdes de
seguranca, devendo utilizar sempre as faixas ou passagens a ele destinadas, sempre que estas
existirem a uma distancia de até 50 metros dele. O referido artigo decide que, aonde néo
houver faixa ou passagem, o cruzamento deverd ser feito pelo pedestre em sentido

perpendicular ao seu eixo.

O Art. 254 do CTB indica as infracGes que o pedestre pode cometer: cruzar pistas de
rolamentos, nos viadutos, pontes ou tuneis, salvo onde exista a permissdo; permanecer ou
andar na pista de rolamento, exceto para cruza-las aonde for permitido; atravessar a via dentro
das areas de cruzamento, salvo quando houver sinalizagdo para esse fim; utilizar-se da via em
agrupamentos capazes de perturbar o transito ou para a préatica de qualquer folguedo, esportes,

desfiles e similares, salvo em casos especiais com a devida licenca da autoridade competente;
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andar fora da faixa prépria, passarela, passagem aérea ou subterrdnea e desobedecer a
sinalizacdo de transito especifica.

O congestionamento de veiculos de superficie vem trazendo problemas de varias
ordens, como o alto consumo de combustivel, a poluicdo urbana e o gasto de tempo em
atividade ndo produtiva (Vasconcelos, 2009). A mobilidade de uma cidade depende de
sistema de transporte eficiente, que exerca a capacidade de transportar varias pessoas em um
mesmo Vveiculo, possibilitando diminuicdo de congestionamentos, poluicdo, acidentes e
consumo de combustiveis. Assim como o fluxo de veiculos, o fluxo de pedestre sdo outros
fatores que levam ao aumento de ocorréncia de acidentes, com acometimento maior nesses

casos de prevaléncia de atropelamento dos pedestres.

A Tabela 3 representa a relacdo das ocorréncias de acidentes de transito com o fluxo
de veiculos e de pedestres nos pontos criticos analisados. Segundo os entrevistados, a
interferéncia direta do elevado nimero de veiculos e de pedestres nas vias transitaveis,

dificulta a mobilidade da populacgéo e proporciona a elevacdo da quantidade de acidentes.

Tabela 3. Relagdo das ocorréncias de acidentes com o fluxo de veiculos e pedestres nas vias
transitaveis. Aracaju/Se.

~ Intensidade Fluxo de veiculos Fluxo de Pedestre
identificada pelo
entrevistado Quantidade(n) |Porcentagem% | Quantidade(n) | Porcentagem%b
Alto 45 50 43 48
Médio 33 37 36 40
Baixo 12 13 11 12
Total 90 100% 90 100

Fonte — Pesquisa de campo, 2012.

De acordo com o presente estudo, é elevado o fluxo de veiculos e de pedestres nas vias
de maiores ocorréncias de acidentes de transito. Em 50% dos casos pesquisado ocorreram
elevados fluxos de veiculos e em 48% das ocorréncias, o fluxo de pedestres era denominado

alto, principalmente nos locais de comércio intenso.

Pelo fato dos acidentes de trénsito serem multifatoriais, foi analisado de forma
subjetiva, de acordo com a colocagédo dos pesquisados condicdo fisica do ambiente como fator
preconizador das ocorréncias. As condicGes fisicas das vias de rolamento que segundo 0s

usuarios contribuem para as ocorréncias sdo: presenca de buracos na via de rolamento, obras
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na pista entorno, entulhos (lixo, restos de obra etc.), carros estacionados ou parados nas vias

de rolamento e a presenca de cruzamento n&o sinalizado.

Tabela 4. Condicdes fisicas das vias de rolamento. Aracaju, 2012.

Condicoes Fisicas das vias

Quantidade (n) Porcentagem%o
Presenca de buracos 26 29
Obras no local 18 20
Entulhos 11 12
Carros estacionados indevidamente 19 21
Cruzamentos ndo sinalizados 16 18
Total 90 100

Fonte — Pesquisa de campo, 2012,

Os buracos na pista evidenciam em 29%, e carros ndo devidamente estacionados,
referente a 21% dos casos, segundo os entrevistados foram citados como precursores de
acidentes no transito, no qual, para se defender dos mesmos eles mudam de faixa
repentinamente, causando abalroamento colisdo devido a frenagem abrupta. Outro agravante
relacionado a presenca dos buracos € na época de chuva, onde os mesmo surgem com maior
frequéncia ou sdo recobertos pelas aguas das chuvas e assim os condutores caem dentro dos

mesmos com os veiculos por ndo terem percebidos ou ndo saberem de sua existéncia no local.

Obras como construcBes de viadutos, pontes, pontos comercias ou ndo, reparos nas
vias de rolamento foram citados em 20% dos casos e a presenca de entulhos nas ruas,
correspondente a 12% de acordo com a pesquisa de campo, foram referidas tanto em relagéo
aos engarrafamentos provocados, devido ao estreitamento das passagens disponiveis para 0s
veiculos, quanto aos atalhos criados para o escoamento do trafego. De acordo com o0s
moradores ou trabalhadores funcionarios de locais onde ocorrerem mudancas no fluxo de
veiculo devido a obras na pista, a rotina diaria muda bastante devido a questdo do aumento do
numero de acidentes decorrentes de transito e também fatores como inseguranca dos
moradores, diminui¢do do fluxo de comeércio local quando 0 mesmo ja existia e aumento

poluicdo visual e sonora do local.

Os cruzamentos da cidade sdo locais de dificil acesso, tanto para condutores como
para pedestres, principalmente os que ndo possuem sinalizacdo adequada. Os entrevistados
referiram principalmente os cruzamentos do centro da cidade, onde o fluxo de carro e de
pedestre sdo autos devido a presenca de comércio. Os cruzamentos sem sinalizacéo

correspondem como causa de acidentes a 18% dos casos pesquisados.
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Segundo os esclarecimentos dados pela SMTT, ndo é possivel colocar semaforos em
todos os cruzamentos da cidade porque isso dificultaria o fluxo dos veiculos, no entanto
permanecem os pedestres a mercé dos condutores a permissdo de passagem dos mesmos
apesar da existéncia de faixas. Cabe ressaltar também que nem sempre a travessia dos

pedestres é realizada nas faixas a eles destinadas.

Percebe-se com uma analise mais detalhada das circunstancias que sdo varios fatores
juntos que ddo origem as ocorréncias, e que o conhecimento dessas causas facilita na
construcdo de meios estratégicos para reduzir os nimeros de acidentes na cidade. Pois, de
acordo com Franca (2003), o registro apenas das causas objetivas descartam a possibilidade
de registrar fatores que possam ser levados em consideracdo na hora de se tentar analisar

possibilidades de reducédo das ocorréncias.

Apesar da importancia maior ser dada geralmente aos dados quantitativos dos
acidentes, é importante compreender que outros tipos de dados, como as caracteristicas fisicas
da via transitavel e seu entorno, historico e exposi¢cdo dos condutores, volumes e
caracteristicas do trafego e capacidade de associar esses dados aos indices de acidentes, sdo
fatores importantes que auxiliam aos 6érgdos responsaveis na identificacdo das causas dos
acidentes (AMOROS, 2006).

Os aspectos climaticos foram classificados em tempo chuvoso e tempo estavel, sendo
este Gltimo caracterizado pela auséncia de chuva. De acordo com as colocagdes dos
entrevistados, as condicdes do tempo interferem no fluxo do trénsito e sdo fatores que
contribuem como causa de acidentes de transito. De acordo com a tabela 5, 62% das

ocorréncias se deram em tempo estavel.

Tabela 5. Interferéncia do clima na ocorréncia dos acidentes de transito segundo percepcao
dos condutores. Aracaju/Se.

Ocorréncia de acidentes
Aspecto climatico NUmero Percentual
Tempo estavel 56 62
Tempo chuvoso 34 38
Total 90 100

Fonte - Pesquisa de campo, 2012.

As condicOes adversas ambientais relacionadas ao tempo sdo fenbmenos da natureza
que reduzem a capacidade visual do condutor, que em casos extremos impossibilita-os de ver

a margem divisoria das vias transitaveis, as sinaliza¢fes, os outros veiculos e pedestre.
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A ocorréncia de acidentes se da mesmo em tempo estavel, prevaléncia da pesquisa de
campo, sendo que os entrevistados referiram a fatores como a interferéncia da luz, que
dificultam a visibilidade. Para o DETRAN, a intensidade de luz artificial ou natural em dado
momento afeta a capacidade do condutor de ver e de ser visto, pois 0 excesso de claridade
pode provocar ofuscamento e a falta de iluminacdo provoca penumbra resultando em

condicGes favoraveis a ocorréncia de acidentes.

Quanto aos dias chuvosos, cerca de 37% dos entrevistados fizeram referéncia a
diversos fatores associados, como a dificuldade de ver com clareza as vias, as sinalizagdes,
automoveis e pedestres, além do fato de alagamentos na pista de rolamento, que impedem o
fluxo continuo do trafego, provocam condi¢des adversas das vias como a presenca de buracos
ou derrubadas de arvores e encostas, a equiplanagem ou hidroplanagem, que é a dificuldade
de aderéncia nas vias, devido a formagdo de uma camada de agua entre a pista e o pneu dos
veiculos, além disso, as aguas cobrem os buracos existentes impedindo que os condutores 0s

veja a tempo de desviar o veiculo.

Os entrevistados na pesquisa de campo citaram que a associagdo entre os dois fatores,
0 uso de fardis altos em dias chuvosos, na tentativa de melhorar a visibilidade do condutor, no
entanto, ofusca de forma mais intensa o condutor que vem em sentido contrério, devido a
intensidade luminosa ser maior, poisos pingos de dgua no para-brisa ampliam a luminosidade
(DETRAN, 2008).

CONSIDERACOES FINAIS

Uma caracteristica comum as representacdes sociais a cerca dos acidentes de transito
refletem no fato dos individuos interpretarem tais ocorréncias a luz de uma perspectiva
centrada no universo mais imediato do dia-a-dia deles, como a uma falha comportamental,
seja da vitima pesquisada, seja do outro protagonista do acidente. Por esse motivo, dados
sobre atropelamentos, ambiente e comportamento no trénsito, sdo essenciais para pensar em
melhorias que precisam ser feitas em prol da seguranca dos pedestres e condutores,
diminuendo os fatores de risco tornando o transito um lugar mais seguro para todos 0s seus

usuarios.
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Diversos sdo os fatores que explicam o comportamento de risco dos condutores e
pedestres, como 0s relacionados aos comportamentos, atitudes e as normas sociais. No
entanto fugiu a esse trabalho discutir todos os possiveis fatores que influenciam os condutores
e pedestres e praticarem comportamentos de risco, se propondo somente a estudar a relacao

associativa da percepcéo dos riscos e o comportamento de risco.

Um dos pontos importantes nessa pesquisa foi a confirmacdo da necessidade de se
conhecer os fatores adversos que contribuem para a ocorréncia dos acidentes através de uma
investigacdo mais detalhada. Apesar da coleta de dados estar baseada em uma opinido mais
subjetiva dos entrevistados, ela fornece um esclarecimento maior dos fatores que contribuem
para as ocorréncias, fornecendo informacGes mais abrangentes das possiveis causas dos

acidentes, o que se espera que favoreca a realizagdo de intervencdes mais eficientes

O estudo das caracteristicas ambientais locais caracteriza a realidade focada dos
acidentes de transito, pois 0 ambiente contribui, associados a outros fatores, para a ocorréncia
desses acidentes e 0s mesmos ndo podem ser copiados ou refeitos para a caracterizacdo da
realidade local e assim deixar passar dados que por mais simples que parecam possam
fornecer uma informacdo que permita uma visdo mais realista de situacdo, ja que muitas

dessas informacdes ndo seriam recuperadas.

A conduta dos condutores e pedestres no transito, com desrespeito as Leis existente
também contribuiu significativamente para as ocorréncias, em especial a velocidade em
excesso, 0 uso associado de alcool e direcdo e travessia indevida responsavel pela gravidade

dos acidentes de transito.

O fato da pesquisa ter sido realizada nos locais exatos das ocorréncias, com uma
observacdo mais detalhada do ambiente e com a descricdo da compreenséo dos participantes
da pesquisa permitiu concluir que alguns fatores como descri¢do fisica das vias, aspectos
climaticos, fluxo de veiculos, pedestres e comércio, predispdem a ocorréncia dos acidentes e
sdo determinantes na caracterizacdo das causas dos mesmos, ndo se limitando apenas a
quantidade, tipo e local das ocorréncias, como se percebe nos registros pouco precisos dos

Orgaos coletores.

Com o detalhamento dos fatores ambientais correlacionados aos acidentes decorrentes
de transito permitiu perceber que em Aracaju, existe a necessidade de melhorar o sistema de

informagdo e registros por parte dos Orgdos responsédveis, pois mesmo sabendo das
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dificuldades que eles possuem, em se tratando mais especificamente da SMTT, 0 néo
aperfeicoamento desses dados de carater informativo restringe ainda mais a possibilidade de

melhorar a seguranca viaria do municipio.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

Os acidentes de transito representam um problema que afeta toda a populacédo
sergipana, em especial nesse estudo, aos aracajuanos. Analisar a relacdo de acidentes de
transito e fatores do ambiente urbano do local de ocorréncia na cidade de Aracaju, assim
como o perfil dos envolvidos no acidente, bem como as caracteristicas dos locais de
ocorréncia dos acidentes e as condic¢des climaticas relacionadas as ocorréncias, constituiram

0s objetivos desse estudo.

Partindo de uma analise abrangente de indice de acidentes até uma analise mais
detalhada do local da ocorréncia, conclui-se que eles estdo associados a diversos fatores, no
qual a identificacdo e registro detalhado dessa associacdo de causas sdo importantes para
entdo, diante dos fatos, poderem equacionar meios providenciais adequados para mudar essa

realidade do sistema de transito de Aracaju.

As ocorréncias de acidentes de transito geral, de acordo com a pesquisa, Sao crescentes
para os todos 0s anos da pesquisa. Em se tratando das ocorréncias com vitimados, foram
crescentes no periodo de 2009 a 2011, com maior destaque para o Ultimo, com 13,36% em
relacdo aos outros anos, no entanto houve um declinio no ano de 2012 da ordem de 41,70%.

A relacdo das ocorréncias dos acidentes decorrentes do transito com o ambiente, as
suas causas tem como destaque a alta incidéncia em determinados pontos da cidade,
denominados pontos criticos. Dentre os principais estdo os mesmos localizados na Avenida
Tancredo Neves, apresentando as proximidades do DETRAN como principal. A Avenida
Beira Mar por sua vez apresenta 0 cruzamento com a Avenida Murilo Dantas e as
proximidades do late Clube como pontos de maior concentragdo de ocorréncia. A Avenida
Heréclito Rolemberg apresenta grande importancia em relagdo as ocorréncias de acidentes de
trénsito nas proximidades do Terminal Distrito Industrial de Aracaju e na rétula de acesso ao

conjunto Augusto Franco.

As Avenidas Juscelino Kubitschek, Euclides Figueiredo, localizados na regido norte e
Melicio Machado, na regido sul de Aracaju, estdo com fatores que caracterizam seus pontos
criticos 0 aumento da velocidade em locais onde o fluxo de pedestre é consideravel, o que
leva a uma caracterizacdo ndo por nimero de ocorréncia apenas, mas sim pelo fato dos

elevados indices de ocorréncias seguidas de vitimas.
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Por meio da analise direta dos locais das ocorréncias foi possivel avaliar os fatores
associados que sdo preconizadores dos acidentes e que muitas vezes sdo desprezados no
momento dos registros feitos pelos dérgdos competentes. O estudo permitiu conhecer
problemas relacionados as causas ambientais, que segundo a percep¢do dos entrevistados,
fatores como condi¢bes da pista de rolamento, aspectos climético, fluxo de veiculos e
pedestres, assim como a presenca de comércio local interferem, segundo a percepcdo dos
usuarios, diretamente na forma de conducéo dos veiculos, levando os condutores a realizar

manobras inesperadas que resultam em acidentes.

As condicdes das vias transitaveis foram avaliadas negativamente, sendo constatada a
necessidade de melhoria em varios aspectos como condi¢cOes fisicas, estrutura inadequada
para fluidez do transito e falta de sinalizagdo adequada. Devido ao crescimento da frota de
transporte particular em Aracaju, atualmente com 250.087 veiculos, onde 150.490 eram
automoveis, correspondendo a 60% do total e 56.734 eram veiculos de duas rodas (BRASIL,
2013), a cidade ndo possui condicBes de suportar o excesso de veiculos pelas ruas, tendo
como consequéncia direta os engarrafamentos em toda a cidade, principalmente nos horarios

de pico nas principais avenidas da cidade.

O planejamento urbano adequado e sistema de transporte eficiente seriam uma das
solucdes para esse caos. Apesar de serem noticiados planos de melhora da mobilidade urbana,

a populacdo continua a esperar por esse desfecho.

O comportamento dos condutores e pedestres interfere diretamente na qualidade do
transito, pois de acordo com a pesquisa, fatores como o excesso de velocidade, com 72,2%
dos casos pesquisados e uso associado de &lcool e direcdo com 36,7%, representam 0s
principais fatores causadores de acidentes. Tal conduta desses usuarios caracteriza o
descumprimento das regras e leis de transito como de responsabilidade dos mesmos,
contribuindo assim para um transito inseguro. Outros fatores como: ultrapassagem do sinal
vermelho, desrespeito as faixas de pedestres e sono foram outros fatores citados como de

responsabilidade dos condutores, assim como a travessia indevida por parte dos pedestres.

Frente a necessidade de mudanca na conduta dos usuarios e pedestres, agdes
educativas foram uma das solugdes encontrada pelos 6rgaos responsaveis com a realizagdo de
campanhas informativas. No entanto, segundo os pesquisados, acdes como a melhoria da

sinalizacdo nos cruzamentos com 42%, construgdo de passarelas com 31% sdo acdes que
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devem ser tomadas por parte dos 6rgdos responsaveis. Com isso, percebe-se que para se obter
um trénsito seguro, € necessario uma acdo conjunta dos condutores, dos pedestres e dos
orgdos fiscalizadores, pois Leis existem, o que falta € um cumprimento das mesmas e

fiscalizacéo adequada.

A violéncia no transito, caracterizada pelos diversos empasses, como condi¢fes
ambientais, atos infracionarios por parte dos condutores e pedestres, inconsequentes por parte
do governo, leva a uma diminui¢do da seguranga da populagéo e consequentemente a reducéao
da qualidade de vida. No qual, medidas preventivas associadas a a¢es de melhoria das vias,
da estrutura urbana e fiscalizacdo seriam atitudes significativas para a melhoria da seguranca e
as mesmas devem ser resolvidos pelas autoridades publicas, responsaveis pelo

desenvolvimento de politicas publicas no combate a violéncia e aos acidentes.
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